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1. DUVODY A CiLE STUDIE

1.1 DUVODY A CILE STUDIE PROJEKTU

DGvodem k zadani zpracovani , Technicko-ekonomické studie Useku Sakvice — Rakvice” ze strany Spravy
feleznic, s. 0., v ramci koncepce ,RS 2 VRT ModFice — Sakvice” pFipravované ve stupni Dokumentace pro
Uzemni fizeni, bylo provéreni Uzemné a dopravné vyhodnéjsiho napojeni vysokorychlostni traté do
konvencni Zelezni¢ni sité dvoukolejné traté ¢. 280 Breclav — Brno. Plvodné sledovany koncept
dvoukolejného Urovriového napojeni VRT v #st. Sakvice, obvod Starovicky, prokazatelné, a to na zakladé
vysledkl separatni simulace zpracované Spravou Zeleznic, GR 011 (dopis ¢j. 85142/2020-57-GR-011),
nezarucuje dosazeni optimalni Grovné kvality provozu (v souladu se smérnici SZDC SM124), a to ve vztahu
k provoznimu konceptu uvazovanému v ramci sledovanych ¢asovych horizontech H3 a H4 (dle koncepce
DUR VRT Modfice — Sakvice -viz kapitola 3).

Globalnim cilem projektu / Technicko-ekonomické studie VRT v Useku Sakvice — Rakvice je v souladu
s koncepci tzv. Rychlych spojeni na vétvi RS2 VRT (Praha) — Brno — Breclav, nalézt provozni, technické,
ekonomické a ekologicky proveditelné, tzemné prichodné feseni plnici ocekavané cile tohoto projektu.
Zakladnim cilem prodlouZeni a napojeni VRT do konvencni Zelezniéni sité v oblasti Zelezni¢ni zastavky
Rakvice je, mimo zakladniho smérového a vyskového vedeni trasy, splnéni predevsim dopravné —
provozniho konceptu vazby konvenéni a vysokorychlostni traté.

Cilem variantnich vystupl a doporuceni Technicko-ekonomické studie je vytvofit pro Ministerstvo
dopravy CR a Spravu Zeleznic, s. o. dokument, ktery bude podkladem pro jednani na trovni krajskych
(Jihomoravského kraje) a mistnich samosprav — obci za G¢elem aktualizace ZUR (Zasad Gzemniho rozvoje).

1.2 VAZBA NA STRATEGICKE CiLE

1.2.1 Transevropska dopravni sit

Cilem politiky EU v oblasti transevropské dopravni sité (TEN-T) je budovat Ucinnou celoevropskou
multimodalni dopravni sit napti¢ EU. Koridory transevropské dopravni sité jsou specifikovany v Nafizeni
EP a Rady (EU) ¢. 1315/2013 ze dne 11. prosince 2013 o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské
dopravni sité. Nafizeni o TEN-T podporuje rozvoj spolehlivé a bezproblémové transevropské dopravni sité,
ktera nabizi udrzitelné propojeni v celé Evropské unii bez fyzickych mezer, problematickych mist nebo
chybéjicich spojeni. Tato vysoce kvalitni sit bude dokonéovana postupné, ve tfech krocich:

Do roku 2030 — dokonceni hlavni sité TEN-T podle stavajicich norem TEN-T, jako je elektrifikace celé
Zeleznicni sité a moznost provozovat vlaky o délce 740 m

Do roku 2040 — dokonceni rozsifené hlavni sité podle novych norem, jako je minimalni tratova rychlost
160 km/h pro osobni viaky. Nové normy navrzené v revizi, zejména pro ekologickou dopravu a posilenou
digitalizaci, se od tohoto data pouziji jak pro hlavni, tak pro rozsifenou hlavni sit. Do roku 2040 se rovnéz
zavede na celé siti TEN-T Evropsky systém fizeni Zelezni¢niho provozu (ERTMS) a vnitrostatni systémy se
odstrani. Milnik 2040 byl doplnén, aby se urychlilo dokonceni sité v zajmu dosaZeni cild EU v oblasti
klimatu do roku 2050.

Do roku 2050 — dokondeni celé transevropské dopravni sité, véetné tsekld v rdmci globalni sité



Obr. 1-1 Zeleznice - hlavni a globalni TEN-T, Nafizeni €. 1315/2013
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dalkové osobni Zelezni¢ni dopravy v CR, a to nejen v mezindrodnim a nadrodnim kontextu, ale i s pfesahem
souvislosti do dopravy regionalni.

Obr. 1-2 Hlavni sméry rozvoje systému Rychlych spojeni v CR
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1.3 LEGISLATIVNI RAMEC

Zakladnim metodickym podkladem pf¥i nadvrhu je :

»Manudl pro projektovani vysokorychlostnich trati ve stupni dokumentace pro vydani Uzemniho

rozhodnuti“ (dale jen ,Manuadl®), ktery vznikl ve spolupraci Spravy Zeleznic, s.0. a SNCF International, verze

1. ¢ervenec 2021

Prehled vybranych ceskych, resp. evropskych technickych norem :

CSN P 73 1005 Inzenyrskogeologicky préizkum

CSN 73 6360-1 Konstrukéni a geometrické uspofadani koleje Zelezni¢nich drah a jeji prostorova
poloha Cast 1: Projektovani

CSN 73 6320 Prostorova prichodnost na draze celostétni, drahach regionalnich a mistnich a vle¢kach
normalniho rozchodu - Narodni pozadavky

CSN EN 1997-1 (731000) Eurokdd 7: Navrhovéni geotechnickych konstrukci - C4st 1: Obecna pravidla
CSN 73 6301 Projektovani zelezni¢nich drah

CSN 73 6201 Projektovani mostnich objektd

CSN EN 1991-2 Eurokdd 1: Zatizeni konstrukci - Cast 2: Zatizeni mostd dopravou

CSN 73 6223 Ochrana zafizeni proti dotyku s Zivymi ¢astmi trakéniho vedeni a proti G¢inkdm
vyfukovych plynl na objektech nad Zelezni¢nimi drahami

CSN EN 50125-3 Drazni zafizeni - Podminky prostiedi pro zafizeni - Cast 3: Zabezpec&ovaci a sdélovaci
zafizeni

CSN EN 16494 Zelezni¢ni aplikace - Pozadavky na neproménna navéstidla ERTMS

TNZ 34 2620 Zelezniéni zabezpecovaci zafizeni Stani¢ni a tratové zabezpecovaci zafizeni

CSN 33 3505 Drazni zafizeni - Pevna trakéni zafizeni - Zakladni pozadavky na elektrické napajeci a
spinaci stanice

CSN EN 50163 Drazni zafizeni - Napajeci napéti trakénich soustav

CSN EN 50367 Draini zafizeni - Systémy sbé&racl proudu - Technicka kritéria pro interakci mezi
pantografovym sbéra¢em a trolejovym vedenim (pro dosaZeni volného pfistupu)

CSN EN 50388 Drazni zafizeni - Napajeni a drazni vozidla - Technickd kritéria pro koordinaci mezi
napdjenim (napajeci stanici) a draznimi vozidly pro dosaZeni interoperability

CSN EN 50329 Drazni zafizeni - Pevna trakéni zafizeni - Trakéni transformatory

CSN EN 50124-1 Drazni zafizeni - Koordinace izolace - Cast 1: Zakladni pozadavky - Vzdugné
vzdalenosti a povrchové cesty pro viechna elektricka a elektronicka zafizeni

TNZ 73 6334 Oploceni a zabradli na celostatnich drahach

CSN 73 6101 Projektovani silnic a délnic

CSN 73 6102 Projektovani k¥izovatek na pozemnich komunikacich

CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci

K splnéni pozadavk( interoperability vsech dotéenych subsystému INF / ENE / CCS / OPE :

»Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/797 ze dne 11. kvétna 2016 o interoperabilité

Zelezni¢niho systému v Evropské unii“.

Respektovany jsou také platné interni predpisy a vzorové listy Spravy Zeleznic, s.o.
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1.4 ZAVERECNE SHRNUTI JEDNOTLIVYCH VARIANT

Kazda projektova varianta predstavuje obvykle urcitou kombinaci Uzemniho vedeni trasy a dopravné

provozniho feseni. Koncepce prodlouZeni napojeni RS 2 VRT , Jizni Morava“ jiznim smérem zpracovana v

technicko—ekonomické studii predpoklada pouze variantné odlisné Gzemni vedeni, které se lisi ve zplsobu

napojeni na existujici dvoukolejni konvenéni trat ¢. 320 Bfeclav — Brno v misté zastavky Rakvice. Sestaveny

byly nasledujici varianty k provéreni:

Varianta 1 —trasa ,VAR 1“ s maximalni provozni rychlosti 320 km/h; bezkolizni / letmé feseni
napojeni na konvencni trat v km 98,3 (45,2 VRT) v odboénych vétvich vyhybek Odb. Nové
Mlyny s rychlosti 230 km/h; posun zastavky Rakvice cca 200 m smér Breclav. Hlavni smér
trasovani v existujici konvencéni trati.

Varianta 2 — trasa ,VAR 2“ s maximalni provozni rychlosti 320 km/h; nova vysokorychlostni
trat predstavuje na Odb. Nové Mlyny hlavni smér trasovani; existujici konvencni trat je
vedend od km cca 98,0 odboénym smérem pfi rychlosti 160 km/h - v navazujicim Useku az po
ZST Zajeti vedeni konvenéni dvoukolejné traté v preloice, vyzadovén je posun zastavky
Rakvice stejné jako VAR 1.

Varianta 3 —trasa ,VAR 3“ s maximalni provozni rychlosti 320 km/h; bezkolizni / letmé feseni
napojeni na konvencni trat vkm 96,5 (47,0 VRT) v odboénych vétvich vyhybek Odb. Nové
Mlyny s rychlosti 230 km/h; konvencni trat je vedend odboénym smérem pfi rychlosti
160 km/h - v kratkém uUseku opousti stavajici Zelezni¢ni téleso s navratem jesté pred
Zelezni¢nim mostnim objektem nad silni¢ni komunikaci ,Nadrazni“; Zel. zastavka Rakvice
zUstava v plavodni poloze

Varianta 4 — trasa ,, VAR 4“ s maximalni provozni rychlosti 320 km/h; existujici konven¢ni trat
z(stava ve stavajici trase a na stavajicim Zelezni¢nim télese, Zel. zastavka Rakvice zUstava
v plivodni poloze, VRT je na Odb. Nové Mlyny napojena odbocnymi vétvemi vyhybek pro
v=230 km/h v km 96,5 (47,0 VRT)

Posouzeni z hlediska dopravné technologickych kritérii Ize shrnout nasledovné:

Hrubé provozni zatiZzeni bude vzhledem k nakladni dopravé vyssi ve sméru do konvencni
traté, proto je vyhodnéjsi tento smér uvazovat jako hlavni do pfimych vétvi vyhybek.

Z hlediska kapacity a fizeni provozu je vyhodnéjsi poloha zastavky Rakvice az za odb. Nové
Mlyny.

Z hlediska ptipadnych poruch SZZ v odb. Nové Mlyny je vyhodnéjsi uzamknout vyhybky
v pfimém sméru, ktery bude smérovat do konvencni traté, ktera bude slouZit jako odklonova
trat pro VRT (nikoliv naopak, protoze na VRT nebudou pfipustény viechny vlaky).

Ostatni parametry dopravneé technologického posouzeni jsou pro varianty zhruba totozné.

Shrnuti vyse uvedenych kritérii s respektem na vahu kritéria a bodové ohodnoceni variant feseni je
uvedeno v pfiloze €. 3 ,Multikriteridlni analyza“.

Nejvyssi dosazené celkové ohodnoceni splniuje predloZzenad VARIANTA 4, ktera je soucasné projektantem
doporucena k sledovani v dalsi projektové pfipraveé.

Na zakladé provérenych variant je pak navrzeno upfesnéni Uzemni rezervy RDZ05 pro prodlouzeni vedeni

VRT v Useku Sakvice — Rakvice — viz kapitola 4.5.3.
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2. DOPRAVNI A PROVOZNi TECHNOLOGIE

Redeny Usek trati Sakvice — Rakvice predstavuje prodlouzeni vysokorychlostni traté Modfice — Sakvice do
nové odbocky Nové Mlyny, kterd trat mimourovriové napojuje do konvencéni traté Lanzhot st. hr. — Brno
v blizkosti stavajici zastavky Rakvice. Maximalni provozni rychlost na vysokorychlostni trati bude 320
km/h, propojovaci Useky mezi odb. Nové Mlyny a VRT se predpokladaji s maximalni rychlosti 230 km/h,
uvazovana minimalni rychlost vlakd potom c¢ini 200 km/h. Napojeni je v ramci studie provéreno celkem
ve 4 variantach. Infrastruktura bude ve vSech variantdch doplnéna dvéma kolejovymi spojkami pro
rychlost 160 km/h nachazejicimi se cca v km 39,0, které budou tvofit novy dopravni bod nazvany jako
odb. Pfitluky.

2.1 ROZSAH DOPRAVY
Vyhledovy rozsah dopravy na vysokorychlostni trati Ize shrnout nasledovné:

J linky Ex3, Ex5, SPR1, takt 60 min, vysokorychlostni mezindrodni segment dopravy v relacich
Némecko - Praha - Rakousko/Slovensko, uvaZuje se vysokorychlostni jednotka typu ICE3
(délka 200 m), vybrané spoje vedeny ve sprazené vozbé 2xICE3 (délka 400 m),

. linka Ex4, takt 120 min, vysokorychlostni mezinarodni segment dopravy v relaci Rakousko -
Polsko, uvaZzuje se vysokorychlostni jednotka typu ICE3,

. linka R13, takt 120 min, vnitrostatni dalkovy segment dopravy, uvazuje se PushPull jednotka
s rychlosti 200 km/h.

Vyhledovy rozsah dopravy na konvencni trati Ize shrnout nasledovné:

. linka R5, takt 60 min ve $piéce, 120 min v sedle, regionalni doprava, v Useku Sakvice — Bfeclav
zastavuje ve vSech stanicich a zastavkach a plni funkci osobnich vlakd, elektrickd jednotka
(napf. 661),

. nakladni vlaky Nex + Pn, ndkladni doprava, predevsim ucelené vlaky v mezinarodnich
relacich, denni primér 96 vlak(, maximalni variace 123 vlakd/den. Délka vlak( az 740 m.

Vyse uvedeny rozsah dopravy bude zaveden v uvazovaném nejvzdalenéjsim casovém horizontu, do té
doby mohou nastat obdobi, ve kterych mlze byt rozsah dopravy redukovan napf. vlivem chybéjici
navazujici infrastruktury. BliZe je rozsah dopravy v jednotlivych uvazovanych ¢asovych horizontech popsan
v kapitole 3 Horizonty vyhledového rozsahu dopravy.

PFi uvaZované dobé provozu 5:00 — 22:00 h u dalkové osobni dopravy (vedeni v zakladnim taktu cely den)
a 5:00 — 00:30 u regionalni dopravy (Spicka uvazovana v obdobi 5:00 — 9:30 a 13:00 — 20:00) vychazeji
denni pocty vlak( nasledovné:
. 136 vlakd denné na vysokorychlostni trati,
. 127 vlakd denné na konvencni trati (denni priimér), 154 tras vlakd denné na konvencni trati
(maximalni variace).

Na zakladé vyse uvedeného lze konstatovat, Ze pocty vlakd vedenych po obou tratich budou ve
vyhledovém stavu zhruba totozné.
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Z hlediska prepocteného provozniho zatiZeni je situace odlisna, pfevazuje smér do konvencni trati:

J konvenéni trat: cca 43,9 mil. hrt/rok (pro kazdou kolej) — odpovida fadu koleje 2,
. vysokorychlostni trat: cca 17,2 mil. hrt/rok (pro kazdou kolej) — odpovida radu koleje 3.

Pro vySe uvedené posouzeni se uvazuje hmotnost vlakd vedenych po VRT 470 t, hmotnost soupravy linky
R5 160 t a hmotnost nakladnich vlakl 1 800 t.

Konvenéni trat vykazuje cca 2,5krat vyssi prepoctené provozni zatizeni oproti vysokorychlostni trati, coz
je dano vedenim vlak( nakladni dopravy. V pfipadé vyssich hmotnosti nakladnich viakd pomér jesté
naroste.

2.2 VYHLEDOVY GRAFIKON

NiZe je prezentovan grafikon pro nejvzdalenéjsi Casovy horizont rozsahu dopravy (horizont H4).
Predpoklady pro tvorbu grafikonu jsou nasledujici:

. Jizdni doby vlak( vyuzZivajicich infrastrukturu VRT byly ziskany pomoci programu SP VlaDyka,
teoreticka jizdni doba byla navySena o 4 % a zaokrouhlena na celé pllminuty smérem nahoru.

. Jizdni doby ostatnich vlak( byly prevzaty z podkladovych studii (Studie proveditelnosti (SP)
Zelezni¢niho uzlu Brno, SP VRT Praha — Brno — B¥eclav), pfipadné ze sou¢asného stavu.

. Konstrukéni polohy vlakd vychazeji z podkladovych studii.

. Linka Ex3 je urcena uzlem Breclav v cca X:30, ¢asové polohy linek Ex3 a Ex5 se lisi 0 15 minut
(v relaci Praha — Brno tvofi souhrnny 15min interval spolu s linkami Ex1 a Ex22). S linkou Ex3
je v plilhodinovém prokladu svazana i linka Ex4 v Useku Viden — Breclav.

. Linka R13 dosahuje uzly S:00 v Brné a uzly ve Starém Mésté (L:00) a Olomouci (S:00).

. Linka R5 je uréena dosahovanim uzlu X:30 v uzlu Brno.

. Linka SPR1 reprezentujici trasu dopravce v reZimu open access nema urcenou konstrukéni
polohu, zvolend poloha je tedy spise orientacni (pfiblizny proklad s linkou Ex3, vychazi se SP
VRT Praha — Brno — Breclav).

. Trasy nakladnich vlakd ukazuji moZnost trasovani béhem prepravnich Spicek. PIné trasy jsou
trasy odpovidajici maximalni variaci, ¢arkované trasy jsou trasy konstrukéné provérené nad
rdmec maximalni variace.
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Obr. 2-1 Vyhledovy grafikon — konvenéni trat Bfeclav — Brno
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Obr. 2-2 Vyhledovy grafikon — VRT odb. Nové Mlyny — Brno

Bfeclav

Bfeclav pfednadrazi

Ladnéz
Podivin
Odb. Nové Mlyny

Odb. Pritluky

SPR1

Odb. Unkovice

2y =) ) 70
&) Ry £ T
= o o =
v 2 | Js 9 s | K L 8
Modrice “\/ = * “\F\

Modfice, odb. VRT

VAN //
Brno hl. n., fada kol. 100 ' "3V/2..0 &

YR
AV,

2.3 VARIANTY ODB. NOVE MLYNY

Odbocka Nové Mlyny je navrhovdna celkem ve 4 variantach, které jsou detailnéji popsany v predchozi
kapitole. Dopravni schémata vsech variant tvofi soucast prilohy B.5.
Z hlediska dopravni technologie Ize uvazované varianty feseni odb. Nové Mlyny rozdélit nasledovné:

Misto odboceni se nachazi (ve sméru trati Bfeclav — Brno):
. za zastavkou Rakvice (odpovida variantdam 1 a 2), soucasna zastavka Rakvice je posunuta do
nové polohy o cca 200 m smérem k ZST Podivin,
. pred zastavkou Rakvice (odpovida variantam 3 a 4), zastavka je v soucasné poloze.

Odbocny smér je:

. do vysokorychlostni traté (odpovida variantam 1 a 4),
. do konvencni traté (odpovida variantam 2 a 3).
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2.3.1 Rychlosti vlaka

Maximalni rychlosti vlak( se uvazuji nasledovné:
. Ex3, Ex4, Ex5, SPR1 — 320 km/h,
. R13 — 200 km/h,
. R5 — 160 km/h,
. Nex, Pn — 100 km/h.
Dale je provérena vyuZitelnost téchto rychlosti v navrhované infrastrukture odb. Nové Mlyny.

Nasledujici graf rychlosti prezentuje rozjezd VR jednotky z Bfeclavi. Je z né&j patrné, Ze rychlost 200 km/h
je dosahovana jiz cca vkm 90 v blizkosti zastavky Ladna. Poloha odbocnych vyhybek dle jednotlivych
variant neni tedy z tohoto pohledu rozhodujici, zvolené feseni s vyhybkami pro rychlost 230 km/h bude
ve vSech variantach plné vyuzitelné.

Obr. 2-3 Graf rychlosti — rozjezd VR jednotky z Bfeclavi
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Podrobny graf rychlosti tvofi soucast prilohy B.6.

2.3.2 Jizdni doby

Varianty 3 a 4 vykazuji oproti variantam 1 a 2 vétsi délku Useku s rychlosti 230 km/h, rozdily jizdnich dob
jsou vsak zanedbatelné, jak je patrné v nasledujici tabulce. Nepatrné rozdily vznikaji pouze pfi porovnani
skupiny variant 1 a 2 proti variantam 3 a 4. Uvedené jizdni doby jsou pro vysokorychlostni jednotku se
zastavenim v Bfeclavi a Brné a predstavuji pravidelnou jizdni dobu (teoreticka doba navysena o prirazku
4 %).
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Tab. 2-1 Porovnani jizdnich dob

Varianta Smér Brno — Breclav Smér Breclav — Brno
Var.1+2 18,95 min 19,19 min
Var.3+4 18,87 min 19,11 min

Rozdil v jizdnich dobach predstavuje 0,08 min, coZz odpovida cca 5 s, coZ je pro porovnani variant
zanedbatelné a tento parametr tak nebude pro volbu varianty urcujici.

2.3.3 Kapacita

Pro kapacitu trati se smiSenym provozem vlakl s velkou heterogenitou rychlosti je mimo jiné urcujici
pocet zastavek v mezistanicnich usecich.

Ve variantach 1 a 2 se v Useku Podivin — odb. Nové Mlyny nachazi zastavka Rakvice, ve variantach 3 a 4 se
zastavka nachazi aZz za odb. Nové Mlyny a v Useku Podivin — odb. Nové Mlyny se tak zadna zastavka
nenachazi.

Poloha zastavky aZ za odb. Nové Mlyny je vyhodnéjsi i pro fizeni sledu vlak(, kdy osobni vlak jedouci od
Brna muZe v zastavce vyckat na pripadné zatrazeni do sledu bezprostfedné pred mistem napojeni, neni tak
nutné stat na Siré trati nebo prodluZovat pobyt ve vzdalenéjsich stanicich.

Kapacitni posouzeni bylo provedeno pro varianty 1 + 2 a 3 + 4, a to pro Useky Podivin — Zajeci (oba sméry)
a Podivin — odb. Unkovice (oba sméry). V souladu se smérnici SZDC SM124 Zjistovani kapacity drahy bylo
posouzeni provedeno analytickou metodou pomoci komprese grafikonu pro pfislusny usek. Typ provozu
je uvazovan A (podil regiondini osobni dopravy mensi nez 80 %), z cehoz plynou pfislusné optimalni
a kritické hodnoty stupné obsazeni (Sopt = 0,62, Skrit = 0,75 pro obdobi 120 minut, Sopt = 0,40, Skit = 0,60 pro
vSechna ostatni analyzovana obdobi).

Pro stanoveni ukazatel(l kapacity plati nasledujici predpoklady:
J hodnoty naslednych mezidobi byly prevzaty z podkladovych dokumentaci (SP VRT Praha —
Brno — Breclav, ZP Upravy Zelezni¢ni infrastruktury pro zavedeni rychlosti 200 km/h v Gseku
Sakvice — Breclav),
. rozhodné provozni intervaly pro odb. Nové Mlyny byly dopocitany, uvazovany byly intervaly
pro provoz pod systémem ETCS (pfedevsim odlisSna doba obsazeni pro druhy vlak). Hodnoty
Ipp vychazeji dle dvojice vlakd, variant a smér( v rozmezi 2 — 4,5 min.
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Obr. 2-4 Komprese GVD — kolej €. 2, varianty 1 + 2
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Obr. 2-6 Komprese GVD — kolej €. 1, varianty 1 + 2
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Obr. 2-7 Komprese GVD - kolej €. 1, varianty 3 + 4
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Tab. 2-2 Kapacitni posouzeni variant

Tvyp b S Newo | Optimalni hodnoty Kritické hodnoty Uroven kvality
(min) | (min) dopravy
nopt Kopt nkrit Kkrit
Podivin - Zajedi, kol. €. 2, varianta 1 + 2
120 2,73 0,34 15 27,2 55,1% 33,0 45,5 % optimalni
900 2,73 0,34 111 131 84,7 % 198 56,1 % optimalni
1440 2,73 0,27 145 211 68,7 % 316 45,9 % optimalni
Podivin - Zajeci, kol. ¢. 2, varianta3 + 4
120 2,60 0,33 15 28,6 52,4 % 34,6 43,3 % optimalni
900 2,60 0,32 111 138 80,4 % 207 53,6 % optimalni
1440 2,60 0,26 145 221 65,6 % 332 43,7 % optimalni
Podivin — odb. Unkovice, kol. €. 2, varianta 1 + 2
120 2,80 0,35 15 26,6 56,4 % 32,1 46,7 % optimalni
900 2,80 0,35 111 128 86,7 % 193 57,5% optimalni
1440 2,80 0,28 145 205 70,7 % 308 47,1 % optimalni
Podivin — odb. Unkovice, kol. €. 2, varianta 3 + 4
120 2,67 0,33 15 27,9 53,8 % 33,7 44,5 % optimalni
900 2,67 0,33 111 135 82,2 % 202 55,0 % optimalni
1440 2,67 0,27 145 216 67,1 % 324 44,8 % optimalni
Zajeci — Podivin, kol. €. 1, varianta 1 + 2
120 2,87 0,36 15 25,9 57,9 % 31,4 47,8 % optimalni
900 2,87 0,35 111 124 89,5 % 188 59,0 % optimalni
1440 2,87 0,29 145 201 72,1% 301 48,2 % optimalni
Zajeci — Podivin, kol. €. 1, varianta 3 + 4
120 2,73 0,34 15 27,2 55,1 % 33,0 45,5% optimalni
900 2,73 0,34 111 131 84,7 % 198 56,1 % optimalni
1440 2,73 0,27 145 211 68,7 % 316 45,9 % optimalni
Odb. Unkovice — Podivin, kol. €. 1, varianta 1 + 2
120 2,97 0,37 15 25,1 59,8 % 30,3 49,5% optimalni
900 2,97 0,37 111 121 91,7 % 182 61,0 % optimalni
1440 2,97 0,30 145 194 74,7 % 291 49,8 % optimalni
Odb. Unkovice — Podivin, kol. €. 1, varianta 3 + 4
120 2,83 0,35 15 26,3 57,0 % 31,8 47,2 % optimalni
900 2,83 0,35 111 127 87,4 % 191 58,1 % optimalni
1440 2,83 0,28 145 203 71,4 % 305 47,5 % optimalni
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Ve vsech posuzovanych pfipadech je uroven kvality dopravy optimalni, varianty 3 + 4 vSak vykazuji mirné
lepsi vysledky.

2.3.4 Posouzeni umisténi neutrdlniho pole

Ve vSech variantach je uvazovano s neutralnim polem pro styk fazi (25 kV vs. 2x25 kV), pro vypocet jizdnich
dob je uvaZzovano s umisténim v km cca 38,0, coz odpovida vzdalenosti 30 km od uvaZovaného déleni na
VRT v Modficich (vzdalenost 30 km vychazi ze SP VRT Praha — Brno — Breclav). V prezentovanych grafech
rychlosti je neutralni pole uvazovano v blizkosti odb. Nové Mlyny, a to v km 46,480 — 46,080. Tato poloha
je vyhodnéjsi z pohledu dopravni technologie, protoze jizda vlaku pres neutralni pole by byla v prostoru
Useku trati Sakvice — Rakvice realizovdna pouze jednou. Pfesnéj$i uréeni umisténi neutralniho pole je viak
vazano na provedeni pfislusnych energetickych vypoctd, proto je poloha zatim pouze teoreticka. Vliv
neutrdlniho pole na prljezdy vlakd je z grafl patrny.

Pro posouzeni rozjezdl je uvaZzovano s nasledujicimi parametry:

. Vypnuti napajeni + reakce soupravy 10 s,
. Délka neutralniho pole 400 m,
. Zapnuti napajeni + reakce soupravy 30 s.

Rozjezd ve sméru do Brna:

Vjezdové navéstidlo odb. Nové Mlyny je umisténo v km 96,610, coZ je cca 510 m pred zacatkem
uvazovaného neutralniho pole, které je umisténo v Useku se stoupanim 1,7 %o.. Rozjezd byl posouzen pro
soupravu typu PushPull tazené moderni lokomotivou 380, kterd ma horsi vykonové charakteristiky nez
souprava ICE.

Obr. 2-8 Rozjezd soupravy od navéstidla odb. Nové Mlyny —smér Brno

Rychlost/Omezeni [km/h]

Podivin Vjezdove navéstidio Odb. Rfitluky

40,400 48,000 41,boo

(11,078} (13};186} (19.478)
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Z posouzeni vyplyva, ze pokles rychlosti vlivem jizdy samotiZi je z cca 67 km/h na cca 56 km/h, dosahovana
rychlost v poloze odb. Pfitluky ¢ini cca 180 km/h, bez neutrélniho pole je to cca 195 km/h.
Na zakladé vyse uvedeného Ize neutralni pole v dané poloze situovat.

Rozjezd ve sméru do Breclavi:

Vjezdové ndvéstidlo odb. Nové Mlyny se doporucuje umistit min. 300 m pred zacatek neutralniho pole
tak, aby rychlost soupravy v bodé vypnuti trakéniho odbéru dosahovala alespori 40 km/h. Vlastni neutralni
pole je umisténo do Useku s klesanim 1,9 %o.. Rozjezd byl posouzen pro soupravu typu PushPull tazené
moderni lokomotivou 380, kterd ma horsi vykonové charakteristiky nez souprava ICE.

Obr. 2-9 Rozjezd soupravy od navéstidla odb. Nové Mlyny — smér Bfeclav

Rychlost'Omezeni [kmh]

- -
(=] L]
(=] (=]

]
=]

&0

40

20

1 1 1
Vjezdoveé navéstidlo Podivin Ladna
45,780 40,400 a0.B12

(45.780) (48.400) (52.795)

Z posouzeni vyplyva, Ze vlivem umisténi neutralniho pole v klesani je Ubytek rychlosti pouze minimalni,
hodnota se dr#i kolem 40 km/h. Dosahovand rychlost v poloze ZST Podivin &ini cca 156 km/h, bez
neutralniho pole je to cca 174 km/h.

Na zakladé vyse uvedeného Ize neutralni pole v dané poloze situovat.

Pokud dojde k umisténi navéstidel dle vySe uvedenych predpokladd, je vhodné Usek mezi nimi doplnit
lokaliza¢ni znackou ETCS.
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3. HORIZONTY VYHLEDOVEHO ROZSAHU DOPRAVY

3.1 OSOBNI| REGIONALNI A DALKOVA DOPRAVA

Vyhledovy rozsah Zelezni¢ni dopravy je prezentovan pro 4 vyhledové horizonty rozsahu infrastruktury,
které odpovidaji aktualné uvazované posloupnosti staveb v oblasti. Jedna se konkrétné o nasleduijici:

" Horizont H1 — VRT Modfice — Sakvice je napojena do stavajiciho zelezni¢niho uzlu Brno (ZUB), do ZUB
neni zausténa VRT ve sméru od Prahy.

* Horizont H2 — VRT Modfice — Sakvice je napojena do stavajiciho zelezni¢niho uzlu Brno (ZUB), do ZUB
je zausténa VRT ve sméru od Prahy, realizovano je propojeni mezi VRT Praha — Brno a VRT Modfice —
Sakvice.

* Horizont H3 — VRT Modfice — Sakvice je napojena do modernizovaného Zelezni¢niho uzlu Brno (ZUB)
dle varianty Ab, do ZUB je zaust&na VRT ve sméru od Prahy, realizovéno je propojeni mezi VRT Praha
— Brno a VRT ModFice — Sakvice.

* Horizont H4 — VRT Modfice — Sakvice je napojena do modernizovaného Zelezni¢niho uzlu Brno (ZUB)
dle varianty Ab, do ZUB je zaust&na VRT ve sméru od Prahy, realizovéno je propojeni mezi VRT Praha
— Brno a VRT Modfice — Sakvice, realizovdna je novostavba trati Brno — Znojmo (odbo¢ujici z VRT
v odb. Unkovice).

V dalSich kapitolach je popsan vyhledovy rozsah dopravy pro jednotlivé vySe uvedené horizonty, z hlediska
této TES jsou horizonty H3 a H4 totozné, proto jsou shrnuty v jedné kapitole. VZdy je podrobné uvedeno
linkové vedeni na VRT Modfice — Sakvice — odb. Nové Mlyny a na trati Brno — Bfeclav, ve schématech
linkového vedeni jsou vidy zndzornény traté v soucasném stavu zausténé do ZST Brno hlavni nadrazi pres
jizni zhlavi.

3.1.1 Horizont H1

Tento &asovy horizont predpokldada dokonéeni VRT Modfice — Sakvice v obdobi pfed modernizaci uzlu
Brno, nova trat tak bude zapojena do stavajiciho stavu. Rozsah dopravy je limitovan kapacitou stavajici
ZST Brno hl. n. a ve velké mife odpovida sou¢asnému stavu. V tomto horizontu se vzhledem k limitdim
okolni infrastruktury nepredpoklada vedeni vlakl vysokorychlostnimi elektrickymi jednotkami.

V horizontu H1 se uvaZuje nasledujici rozsah osobni dopravy po VRT:

=  Ex3 Praha—Brno—Rakousko/Slovensko, takt 60 min, ¢asova poloha v uzlu Brno odpovida sou¢asnému
stavu, PushPull jednotka typu railjet (Vmax = 230 km/h),

= SPR Praha— Brno — Rakousko/Slovensko, takt 60 min — linka uvaZovana pouze jako kapacitni rezerva,
vedeni v pribliZzném 30minutovém prokladu s linkou Ex3, PushPull jednotka typu railjet (Vmax = 230
km/h).

Po konvencni trati Brno — Bfeclav budou vedeny nasledujici viaky:

®= R13 Brno —Bfeclav —Hodonin (— Olomouc), takt 60 min ve $picce, 120 min v sedle, v ramci této studie
se uvazuje jako souhrnna linka pro relaci Brno — Olomouc i relaci Brno — Hodonin (spésné vlaky),
Casova poloha dle soucasného stavu (pfiblizné uzel X:30 v Brné hl. n.), elektrickd jednotka typu
RegioPanter (EMU330) Vmax = 160 km/h)
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* S3Tidnov — Brno hl. n. —Zidlochovice, takt 30 min ve $pi¢ce, 60 min v sedle,

" S3 (Zd4ar nad Sazavou -) Tidnov — Brno hl. n. — Sakvice — Hustopece takt 30 min ve $piéce, 60 min
v sedle, vytvari souhrnny Spickovy 15minutovy takt v iseku TiSnov — HruSovany u Brna,

= 551 Sakvice — B¥eclav, celodenni takt 60 min.

Obr. 3-1 Schéma rozsahu dopravy pro horizont H1

smér Vyskov
11 para/2 h

R8
9 pard/2 h /// R12
smér Stielice

smér Slavkov
S4 Brno hl. n. \\R%

S6
R11 32
/ 4 péry/2 h smér Kfenovice
I smér Bfeclav
S41 " 14 part/2 h
smér Sakvice (VRT) ——

4 pary/2 h

Dalkova doprava
S3 —— Regionalni doprava
Néakladni doprava

-—
-—
rira
v
.

-—
—-—
o

R13

L
Ex3 SPR  S51

3.1.2 Horizont H2

V tomto ¢asovém horizontu je stile uvazovano s napojenim VRT Modfice — Sakvice do stavajiciho uzlu
Brno, nové je vsak jiz napojena VRT Praha — Brna (resp. min. jeji ¢ast Velka BiteS — Brno). Je realizovano i
propojeni mezi ZST Brno-Videriskd a ZST ModFice, nékteré viaky tedy nemusi zajizdét do ZST Brno hl. n.
Rozsah dopravy je limitovan kapacitou stavajiciho uzlu Brno. Pro linky vedené po VRT se uvazuji
vysokorychlostni jednotky s maximalni rychlosti 320 km/h, uréité spoje mohou byt vedeny idvéma
sprazenymi jednotkami s celkovou délkou 400 m.

V horizontu H2 se uvaZuje nasledujici rozsah osobni dopravy po VRT:
®=  Ex3 Praha —Brno hl. n. — Rakousko, takt 60 min, VR jednotka,

= Ex5 Praha — Brno-Videnska — Slovensko, takt 60 min, VR jednotka,
= SPR1 Némecko — Praha — Rakousko, takt 60 min, VR jednotka.
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Po konvencni trati Brno — Bfeclav budou vedeny nasledujici viaky:

®= R13 Brno — Breclav — Hodonin (— Olomouc), takt 60 min ve Spi¢ce, 120 min v sedle, v rdmci této prace

se uvazuje jako souhrnna linka pro relaci Brno — Olomouc i relaci Brno — Hodonin (spésné vlaky),
Casova poloha dle souc¢asného stavu (pfiblizné uzel X:30 v Brné hl. n.),

* S3Ti$nov — Brno hl. n. —Zidlochovice, takt 30 min ve $pi¢ce, 60 min v sedle,

S3 (Zd4ar nad Sazavou —) Tidnov — Brno hl. n. — Sakvice — Hustopece takt 30 min ve $piéce, 60 min
v sedle, vytvari souhrnny Spickovy 15minutovy takt v iseku TiSnov — HruSovany u Brna,

= 551 Sakvice — BFeclav, celodenni takt 60 min.

Obr. 3-2 Schéma rozsahu dopravy pro horizont H2
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3.1.3 Horizont H4

V tomto Easovém horizontu uvaZovano s napojenim VRT Modfice — Sakvice do modernizovaného uzlu
Brno dle varianty Ab (podle Studie proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Brno), do kterého je napojena i VRT
Praha —Brno. Je realizovano i propojeni mezi ZST Brno-Videriska a ZST Modfice, nékteré vlaky tedy nemusi
zajizdét do ZST Brno hl. n. Vlivem zvy3eni kapacity centralni ¢asti uzlu dojde k podstatnému navyseni
dopravy v Brné a v okoli. V ¢asovém horizontu H4 pfibyva k infrastrukture horizontu H3 novostavba trati
Brno — Znojmo, resp. odb. Unkovice — Znojmo. Rozsah dopravy je doplnén o linky vyuZivajici tuto trat dle
varianty 5 studie proveditelnosti Zelezni¢niho spojeni Brno — Znojmo. Z VRT Modfice — Sakvice se
novostavba oddéluje v odb. Unkovice. Na vysokorychlostni trati se uvaZzuje provoz vysokorychlostnich
jednotek s maximalni rychlosti 320 km/h spolu s jednotkami pro rychlost 230 km/h a 200 km/h.
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V horizontu H4 se uvaZuje nasledujici rozsah osobni dopravy po VRT:

Ex3 Praha — Brno hl. n. — Rakousko, takt 60 min, VR jednotka,
Ex5 Praha — Brno hl. n. — Slovensko, takt 60 min, VR jednotka,

Ex4 Rakousko/Madarsko — Brno hl. n. — Olomouc — Polsko, takt 120 min, alternativni spojeni pro relaci
Rakousko — Polsko, druha vétev linky Ex4 ve 120 min taktu je vedena po Il. tranzitnim Zelezni¢nim
koridoru pres Staré Mésto a Prerov, VR jednotka,

SPR1 Némecko — Praha — Rakousko, takt 60 min, VR jednotka,

R13 Brno — Bfeclav — Olomouc, takt 120 min, PushPull jednotka s rychlosti 200 km/h,

ExZn Brno — Znojmo, takt 30 min ve $pic¢ce, 60 min v sedle, Usek Brno — Znojmo bez zastaveni, linka
bude pravdépodobné propojena s nékterou vhodnou linkou ukoncenou v Brné, VR jednotka pro
rychlost 230 km/h,

RHnJ Brno — Hrudovany nad Jevisovkou-Sanov (- Mikulov), takt 30 min, VR jednotka pro rychlost
230 km/h.

Po konvencni trati Brno — Bfeclav budou vedeny nasledujici viaky:

R5 Brno — Bfeclav — Hodonin, takt 60 min ve $pi¢ce, 120 min v sedle, v Useku Sakvice — Bfeclav stavi
ve vsech stanicich a zastavkach,

S$3 Ti§nov — Brno hl. n. — Zidlochovice, takt 30 min ve $pi¢ce, 60 min v sedle,

S3 (Zdar nad Sazavou —) Tidnov — Brno hl. n. — Sakvice — Hustopece takt 30 min ve $piéce, 60 min
v sedle, vytvari souhrnny Spickovy 15minutovy takt v iseku TiSnov — HruSovany u Brna.

Obr. 3-3 Schéma rozsahu dopravy pro horizont H4
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3.2 NAKLADNI DOPRAVA

Vyhledové pocéty vlakd nakladni dopravy v tratovém Useku Brno — Bfeclav vychazeji ze sitového modelu
nakladni dopravy pro roéni préimérnou denni intenzitu sestaveného na odboru strategie SZ. Pocty vlak(
byly poskytnuty pro horizonty 2035 a 2055. Rozsah je shrnut v nasledujici tabulce.

Tab. 3-1 Vyhledovy rozsah nakladni dopravy

Nex Pn Mn CELKEM
Denni pramér 63 16 0 79
2035 -
. . Max. variace 80 20 0 100
Modfice — Breclav s
Denni prumér 80 16 0 96
2055 -
Max. variace 103 20 0 123

Zhruba 75 % vsech vyhledovych tras predstavuji ucelené vlaky v relacich Rakousko/Slovensko/Bfeclav
prednadrazi — smér Ceskd Trebova/Havlickiv Brod, cca 8 % tras bude ukonéeno v ZST Brno-Maloméfice
a cca 12 % tras slouZi k obsluze Brna jih.

V daném Useku byl v roce 2021 byl primér 50 nakladnich vlakd dennég, cilovy stav tedy predstavuje nardst
na zhruba dvojnasobny pocet.

Maximalni délka vlak(l bude 740 m, typické hmotnosti jsou uvazovany v rozmezi 1 600 — 2 200 t (pro
pfepocet provozniho zatiZzeni uvazovana hmotnost nakladniho viaku 1 800 t).
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4. TECHNICKE RESENI

4.1 ANALYZA VYCHOZIHO A NAVAZUJICIHO STAVU INFRASTRUKTURY

,Technicko-ekonomickd studie Useku Sakvice — Rakvice“ pfipravovdna jako prodlouZeni napojeni
vysokorychlostni traté z mista Sakvice obvod Starovi¢ky do prostoru zast. Rakvice (Odb. Nové Mlyny),
v délce prodlouZeni cca 10 km, je na stavajici infrastrukturu konvencni traté Bfeclav — Brno napojena
v mezistani¢nim Useku Podivin — Zaje&i. V tomto Useku byla v 06/2021 pro objednatele SZ, s. 0. zpracovana
Doprovodni dokumentace stavby: ,Upravy Zelezni¢ni infrastruktury pro zavedeni rychlosti 200 km/h v
Useku Sakvice — BFeclav”. V nasledujicim textu je stru¢né popsan aktudlni stav rozhodujicich prvk
infrastruktury a také , novy stav” dle zminéné doprovodné dokumentace.

4.1.1 Zelezniéni svriek a spodek

Tratova rychlost v feseném uUseku je 160 km/h. Posledni rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku probéhla v
letech 1998-1999 v ramci Uprav |. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru. Svriek v hlavnich a tratovy kolejich je
tvaru UIC60 na prazcich betonovych bezpodkladnicovych B91/S1 s pruznym upevnénim, rozdéleni
600 mm. Osova vzdalenost v mezistani¢nich uUsecich je 4,10 m, ve stanicich 4,75 m. V uUseku je jediny
smérovy oblouk o vétsim stfedovém uhlu, a to v km 99,395 - 101,434 o poloméru 3800/3804.1 m. Stav
svrsku odpovida jeho stari— 20 let, nevykazuje poruchy kromé nestabilit GPK, které jsou ovsem zplsobeny
zavadami na Zelezni¢nim spodku.

Za stanici Podivin ve sméru Brno pfechazi trat do naspu vysky do 8 m. Oblouk pfed stanici Zajeci je v zafezu
hloubky do 6 m. V mezistani¢nim useku bylo zfizeno prazcové podlozi metodou bez snaseni kolejového
rostu — mineralni smés s vyztuznymi geosyntetiky rdzné tloustky.

V zastavce Rakvice jsou instalovany ndstupistni hrany vysky 550 mm nad TK. Pfistupové chodniky k
nastupistnim nespliuji poZadavek na podélny sklon max. 8,3 %.

Rozsah Uprav dle doprovodné dokumentace je dan technickymi poZzadavky na konstrukce Zelezni¢niho
svrsku a spodku pro rychlost 200 km/h. Osova vzdalenost koleji v Siré trati se navrhuje 4,20 m. Konstrukce
Zelezni¢niho svrsku v hlavnich kolejich se navrhuje se svrskem tvaru 60E2 na praZcich bezpodkladnicovych
s pruznym upevnénim rozdéleni ,,u”. Kolej zfizena jako bezstykova.

Konstrukce prazcového podloZi bude odpovidat pozadavkiim predpisu SZ S4 platného od 1.1.2021 —
pozadovany modul pretvarnosti na zemni plani Eo=70 MPa, na pldni Zel. spodku Epl=90 MPa. V Usecich
na naspu je predpokladano zfizeni stérkovych vrtanych pilot v rastru 1,8*%1,8 m priméru 600 mm délky
do podloZi naspu. Od zadatku Useku az do km 99,7 se trat nachazi na vysokém nestabilnim néaspu
zjilovitych zemin. Siroky draini pozemek zvla$té vpravo trati umozni uloZeni ptebytku zeminy do
zatézovacich lavic.

Nastupisté v zastavce Rakvice se navrhuje Sitky 4,0 m délky 170 m. Vzhledem k umisténi ndstupisté na
nestabilnim ndspu se navrhuje pouziti nastupistni konstrukce mostového typu se zalozenim na pilotach.
Pfistupové chodniky ve sklonu 8,3 % jsou doplnény schodisti umisténymi ptiblizné v poloviné délky
chodniku, aby byla zkrdcena dochazkova vzdalenost do obce.
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4.1.2 Zabezpecovaci zarizeni

Mezistani¢ni dvoukolejny Usek je zabezpe&eny TZZ 3. kategorie podle SZDC (CD) TNZ 34 2620 Elektronické
tratové zabezpecovaci zatizeni obousmérné typu ABE-1. Kolejové obvody jsou KO 6301 - 75 Hz s pfenosem
kodu narodniho VZ typu LS 90. Na trati je také v ¢innosti evropsky vlakovy zabezpecovac tfidy A - ETCS L2.
Pro jeho ¢innost jsou na trati zfizeny neproménné balizy ETCS. Vnitini zafizeni autobloku a kolejové
obvody jsou umistény v sousednich stanicich. Na trati se nachazi zastavka Rakvice. V mezistani¢nim useku
se nenachdzi Zadné urovnové kfizeni pozemni komunikace s drahou.

V mezistani¢nim Useku Podivin - Zajeci je v ramci doprovodné dokumentace navrZeno nové elektronické
TZZ, integrované do technologickych poéitact SZZ v pfilehlych stanicich. TZZ bude 3.kategorie podle TNZ
34 v provedeni pro vyhradni provoz ETCS, tedy s jednim mezistani¢nim oddilem nebo se dvéma tratovymi
oddily vymezenymi Stop znackou ETCS a vice tratovymi oddily vymezenymi Lokalizaénimi znackami ETCS
podle potfeb dopravni technologie. Stop znacky ETCS a lokaliza¢nimi znacky ETCS budou doplnény
patficné rozmisténymi balizovymi skupinami. Pro detekci kolejovych vozidel budou pouZity pocitace
naprav. Balizy budou fadné upevnény. Vylucuje se pfipevnéni baliz upeviovacimi paskami anebo takové
pfipevnéni, které by vyZadovalo vrtani prazc(. Balizy budou upevnény k upevriovadlim anebo upevnény
k patam kolejnic. PoZaduje se provedeni ochrany baliz pfed mechanickym poskozenim odletujicim ledem
z vlakd. Magn. inf. body MIB systému AVV budou demontovany a do nového kolejisté jiz neinstalovany.

4.1.3 Zelezniéni mosty a pozemni komunikace

V km 98,138 se v dvoukolejném Useku trati nachazi Zelezni¢ni mostni objekt z roku 1929 s betonovou
klenbovou konstrukci Sikmosti 90 stupniCi nad silnici lll. tfidy (ul. Nadrazni).

V rdmci ndvrhu doprovodné dokumentace se pocitd s kompletni prestavbou objektu s novou deskovou
konstrukci so zabetonovanymi nosniky, a to z divodu nevyhovujiciho prostorového usporadani a stari
objektu. Planovana je také souvisejici Uprava pozemni komunikace v blizkosti Zelezni¢ni zast. Rakvice.

4.1.4 Trakéni vedeni a napdjeni

Konvencéni trat Useku Brno - Bfeclav je napdjena jednofazovym stfidavym systémem 1x 25 kV 50 Hz
z trakcnich napajecich stanic (TNS) Modfice (neutralni pole v km 138,704) a TNS Breclav (neutralni pole
v km 86,469). Zakladni rozhrani napdajeni mezi TNS je u spinaci stanice Popice s neutralnim polem
vkm 112,482 — 112,519.

Obr. 4-1 Napajeni stavajicich konvencnich trati v oblasti

DC3kV
AC 25 kV, 50 Hz
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V dotéenych usecich konvencni traté je v hlavnich kolejich provozovano trakéni vedeni schvalenych sestav
pro rychlost 160 (200) km/h (sestava $S160 / S200).

4.2 NAVRH TECHNICKEHO RESENI INFRASTRUKTURY

4.2.1 Trasovani - navrhové parametry GPK

Pro navrh pokracovani vedeni vysokorychlostni traté od doposud (dle DUR) projektovaného napojeni
v nové uvazovaném obvodé Starovicky Zst. Sakvice km 174,100 (36,6 VRT) je v ramci viech projektovych
/ studijnich variant 1 - 4 navrzeno jeji pokracovani paralelné s konvenéni trati az k Zelezni¢ni zastavce
Rakvice km 98,3 konvencéni traté. Zde se v napojeni na stavajici dvoukolejnou trat projektové varianty lisi
— blize téZ v shrnuti v kap. 1.4.

Maximalni tratova a provozni rychlost je uvazovana 320 km/h, pfi sjezdu v Rakvicich — nové navrhovana
Odb. Nové Mlyny pak 230 km/h. Navrhované parametry GPK umoznuji také budouci zvyseni tratové
rychlosti na 350 km/h. Spodni limit pro jizdu pomalych vlakd je uvazovan 200 km/h (linka R13), z néhoz se
rovnéz odvijeji parametry trasovani.

Studijni navrh prodlouzeni vysokorychlostni traté zadind v km 35,7 stani¢eni VRT, odkud trat pokracuje
soubézné se stavajici konvenéni trati v délce cca 6,0 km, kde dochazi k rozdéleni v trasovani tratovych
koleji €. 1, 2 (kolej €. 1 je vpravo a kolej ¢.2 je vlevo v smyslu stanieni traté) a jejich zapojeni v Rakvicich —
v nové uvazované Odb. Nové Mlyny. Vzdalenost krajnich koleji konvencni traté a VRT se pfi soubézném
pribéhu pohybuje od 25 do 150 m. Vzhledem k vlozeni kolejovych spojek pro v=160 km/h v Odb. Pfitluky
je navrhnuta osova vzdalenost koleji 5,0 m od km 37,542 do km 40,050.

Od km 35,8 je trat vedena v pfimé v stoupani 2,51 %o a od km 36,6 klesani 2,65 %o. V km 36,858 — 37,543
je navrzen smérovy oblouk s pfechodnicemi o poloméru R= 20 004,5 m s pfevysenim D=37 mm. Dale trat
pokracuje v pfimé o délce cca 2,5 km a stoupani 2,5,8 %o.. V km 40,050 — 40,857 je navrien druhy smérovy
oblouk s pfechodnicemi o poloméru R=10 004,5 m s pfevysenim D=61 mm. Za timto obloukem v Useku az
po rozdéleni tratovych koleji €.1 a 2 je osova vzdalenost koleji 4,50 m.

V sledované varianté 4 se kolej €. 1 odklani v km 42,027 tdhlym pravostrannym obloukem s pfechodnicemi
o poloméru R=3500 m s prevysenim D=99 mm. Od km 44,768 je kolej vedena v soubéhu z konvencni trati
ve vzdalenosti cca 25 m. Tato vzdalenost byla zvolena tak, aby se mezi konvenéni trat a kolej ¢.1 VRT mohl
zfidit mimourovnovy pfistup na zastavku Rakvice (v km 45,385).

Nasleduje cca 1170 m (kol. €. 1) resp. 200 m (kol. €. 2) dlouhy Usek pFimé koleje, kde v km 42,027 (kol.
¢. 1), resp. v km 41,052 dochazi k odklonu koleje €. 2. Zde dochazi k zméné tratové rychlosti z 350 na 230
km/h a je zde zac¢atek propojovaciho Useku na konvenéni trat o délce 4,0 az 6,0 km dle variantnich navrh(.
V km 42,027 (kol. €. 1), resp. v km 41,052 rovnéz zacind vyhledové sledovany usek smér Slovenska
republika. Trasa VRT smér Slovensko je vedena nejprve v pfimé, stoupa 2,58 %o aZ po km 42,405 na kétu
186,710, dale nepatrné klesa -1,099 %o na délce 1556 m pfi dosazeni koty 184,589 pfi premosténi
konvenéni dvoukolejné traté v smérovém obloukd mezi zast. Rakvice a Zst. Zajeéi. Déle uz trat smér
Slovensko klesa — 4,0 a 10,3 %o ve smérovém oblouk( R=7004 m o pfevyseni D=113 mm. Trat musi kromé
uz zminéné konvencni traté preklenout také silnici ¢. 425 a téz nové propojovaci Useky VRT dle variantnich
feSeni. V zavéru se trasa dostavd do soubéhu s dalnici D2.
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Trasovani propojovacich usek( v koleji ¢. 1 se u hodnocenych variant po km 43,1 nelisi, smérovani je
vedeno v pfimé v délce cca 800 m. Nasleduje pravy smérovy oblouk o R=3500 m, resp. 3000 m (dle variant)
a prevySenim D=99 mm, resp. 129 mm pfi nedostatku 1=80 mm. Délka oblouku je cca 1,3 km. Vlastni
napojeni na konvencni trat je u varianty 1 v misté 100 m pred zast. Rakvice km 45,050 staniceni VRT, u
variant 3 a 4 aZ za zast. Rakvice v km 46,5 — 46,9. V pfipadé varianty 2 je napojeni uz 350 m pred zast.
Rakvice v km 44,8 stani¢eni VRT. Pfed zausténim tato varianta vyZaduje realizaci mostniho objektu nad
prelozku konvencni koleje smér Zajeci — tzv. pfesmyk.

V sledované varianté 4 se kolej €. 1 odklani v km 42,027 tdhlym pravostrannym obloukem s pfechodnicemi
o poloméru R=3500 m s pfevySenim D=99 mm. Od km 44,768 je kolej vedena v soubéhu z konvenc¢ni trati
ve vzdalenosti cca 25 m. Tato vzdalenost byla zvolena tak, aby se mezi konvenéni trat a kolej ¢.1 mohl
zfidit mimouroviovy pfistup na zastavku Rakvice. V km 45,385 se kolej dvojici protismérnych oblouku s
pfechodnicemi s inflexnim bodem napoji na odboc¢nou vétev vyhybky vioZzené do konvencni traté v km
46,546 (stani¢eni VRT) pro rychlost 230 km/h v odboéné vétvi.

Trasovani propojovacich Usek( v koleji ¢. 2 u varianty 1, 3 a 4 se li$i minimalné, zacind dvéma
protismérnymi smérovymi oblouky bez mezipfimé o R=2750 az 3000 m (dle variant) a prevysenim 129 az
147 mm. Nedostatky prevyseni pro rychlost 230 km/h jsou 1=80 mm. Vlastni napojeni na konvenc¢ni trat
je u varianty 1 v misté zast. Rakvice km 45,3 staniceni VRT, u variant 3 a 4 aZ za zast. Rakvice v km 46,6 —
47,0. V useku vedle zastavky je kolej vedend v soubéhu s konvencéni trati ve vzddlenosti 34,0 m tak, aby
téleso traté pro VRT nezasahlo do okruzni kriZovatky a zaroven byl vytvoren dostatecni prostor na zfizeni
mimouroviového pfistupu na zastavku Rakvice. Trasovani koleje €. 2 u varianty 2 je v propojovacim Useku
odlisné a je odsazené smérem dovnitf oblouk( ostatnich variant v max. vzdalenosti 120 m. Vedeni traté
nestoupa nad konvenéni trat a je obloukem o R=3500 m, D=99 mm a I1=80 mm napojeno pfimo k zast.
Rakvice.

Nutné je vSak pfipomenout, Ze varianta 2 vyzaduje pfelozku konvencni traté smér Zajeci v délce vice néz
3 km na Odb. Nové Mlyny s vedenim obou tratovych koleji odboénym smérem rychlosti 160 km/h. Toto
je z hlediska rozhoduijici hrubé tunové zatéze, vedené prevaziné po konvencni trati nepfiznivy stav.

Souhrnni tabulka s parametry smérovych prvkl v navrZeném trasovani u varianty ¢. 1.

Tab. 4-1 Parametry smérového vedeni kol. ¢. 1 pro v=350/320/230 km/h a rychlost pomalych vlak( 200 km/h

staniceni R D vV Voom | Epom Délka n poznamka
lodkm—-dokm] | [m] | [oml | mAl | kmh] | om) | mm | Prech./
pfimé [m]
20 35,735 320 1122 z0-zpP
ZP 36,857 — 20000 | 37 320 200 | 24 12 130/130 | 10,98
KP 37,541
PFima 320 1726 KP-KV2
7V2 39,406 3550 320/160 139 vyhybka 1:46
VRT- spojka
ZV2 -2ZV3 320 120 mezipfimka
7V3 39,526 320/160 139 vyhybka 1:46
VRT- spojka
PFima 383 KV3-zP
ZP 40,048 — 10000 | 61 320 200 | 60 36 250/250 | 12,81
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KP 40,856
PFima 1169 KP-2zv
ZV 42,025 7350 0 320/230 198 vyhybka 1:65
PFima 1007 KV -ZP
ZP 43,230 - 3000 129 230 200 80 - 260/260 8,76 Ipom=29mm
KP 44,671
PFima 176 KP - KV
2V 45,045=KU 7350 0 230/160 - 198 vyhybka 1:65
VRT/KT160

Tab. 4-2 Parametry smérového vedeni kol. ¢. 2 pro v=350/320/230 km/h a rychlost pomalych vlak( 200 km/h

staniceni R D v Vpom | Epom Délka n poznamka
[odkm-dokm] | [m] mm | Kmh] | fmh] | o] | fm) | prech./
piimé
[m]
zU 35,673 320 1197 zU-zp
ZP 36,870- | 20004,5 37 320 200 24 12 | 130/130 | 10,98
KP 37,554
Pfima 320 1534 KP —2zV1
ZV1 39,088 3550 320/16 139 vyhybka 1:46
0 VRT- spojka
KV1 - KV4 468 Pfima
ZV4 39,835 320/16 139 vyhybka 1:46
0 VRT- spojka
Pfima 200 ZV4-ZP
ZP 40,035 - 10004,5 | 85 320 200 36 12 | 250/250 | 9,19
KP 40,842
Pfima 208 KP -ZV
ZV 41,051 7350 0 230 200 vyhybka 1:65
Piima 199 KV -zP
ZP 41,448 - 2800 144 230 200 79 - 232/232 | 7,00 | Ipom=25mm
KP 42,279
ZP 42,279~ 2800 144 230 200 79 - 232/232 | 7,00 | Ipom=25mm
KP 44,652
KP 44, 652 — 3600 74 230 200 74 - 171/171 | 7,43 | Ipom=32mm
ZP 45,154
Pfima 165 KP -KV
ZV 45,516=KU 7350 0 230 200 vyhybka 1:65
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Souhrnni tabulka s parametry vsech smérovych prvkl v navrieném trasovani u varianty €. 2.

Tab. 4-3 Parametry smérového vedeni kol. ¢. 1 (VRT) pro v=350/320/230 km/h a rychlost pomalych vlakt 200 km/h

staniceni R D ' Vpom | Epom Délka n poznamka
lodkm—dokm] | [m] | [mm | [mh] | kmh] | [mm] | [am] | Prech./
pfimé [m]
20 35,735 320 1122 zU-zp
ZP 36,857 — 20000 | 37 320 200 24 12 130/130 | 10,98
KP 37,541
PFima 320 1726 KP-KV2
7V2 39,406 3550 320/16 139 vyhybka 1:46
0 VRT- spojka
ZV2 -2V3 320 120 mezipfimka
7V3 39,526 320/16 139 vyhybka 1:46
0 VRT- spojka
PFima 383 KV3-zP
ZP 40,048 - 10000 | 61 320 200 60 36 250/250 | 12,81
KP 40,856
PFima 1169 KP - ZV
ZV 42,025 7350 0 | 320/23 198 vyhybka 1:65
0
PFima 947 KV -ZP
ZP 43,170 - 3500 99 230 200 80 205/205 Ipom=36mm
KP 44,810 =KU

Tab. 4-4 Parametry smérového vedeni kol. €. 2 (VRT) pro v= 350/320/230 km/h a rychlost pomalych vlakd 200 km/h

staniCeni R D Vv Viom | Epom Délka n poznamka
lodkm-dokm] | [m] |[(m | [mh] | kmh | [om] | [om] | Pech./
] pfimé [m]
zU 35,673 320 1197 zU-zP
ZP 36,870 — 20004,5 | 37 320 200 | 24 12 130/130 | 10,98
KP 37,554
PFima 320 1534 KP-2Vv1
ZV1 39,088 3550 320/160 139 vyhybka 1:46
VRT- spojka
KV1 - KV4 320 468 PFima
ZV4 39,835 320/160 139 vyhybka 1:46
VRT- spojka
PFima 200 Zv4-ZpP
ZP 40,035 - 10004,5 | 85 320 200 | 36 12 250/250 | 9,19
KP 40,842
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PFima 320 208 KP -zv
ZV 41,051 7350 0 230 200 vyhybka 1:65
P¥ima 230 342 KV -ZP
ZP 41,591 - 5500 57 230 200 57 - 132/132 10,07 Ipom=29mm
KP 42,090
PFima 230 496 KP - ZP
ZP 42,586 — 2800 144 230 200 79 - 232/232 7,00 Ipom=25mm
KP 44,552=KU VRT/KT160
Tab. 4-5 Parametry smérového vedeni koleje ¢.1 (KT) pro tratovou rychlost 160 km/h
staniCeni R D v Voom | Epom Délka n poznamka
lodkm—dokm] | [m] | [mm | [mh] | kmh] | [mm] | [om] | Prech./
pfimé [m]
ZU=ZP 42,370- 3500 44 160 --- 43 --- 71/71 10,09
KP 44,458
PFima 160 127 KP-ZP
ZP 44,585- 3000 51 160 50 82/82
KP 45,019
P¥ima 160 105 KP-20
Z0 45,125 - 7700 0 160 40 0
KO 45,285
P¥ima 160 85 KO - KV
ZV 45,509= KU 3550 0 160 139 vyhybka 1:46
Tab. 4-6 Parametry smérového vedeni koleje ¢.2 (KT) pro tratovou rychlost 160 km/h
staniceni R D ' Vpom | Epom Délka n poznamka
lodkm—dokm] | [m] | [mm | [mh] | kmh] | [mm] | [om] | Prech./
pfimé [m]
ZU=ZP 42,349—- 3404,75 45 160 --- 44 --- 72/72 10,00
KP 44,313
P¥ima 160 84 KP-zO
Z0 44,398 - 7700 0 160 40 0
KP 44,634
PFima 160 120 KO - KV
ZV 44,893 = KU 3550 0 160 139 vyhybka 1:46
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Souhrnni tabulka s parametry vsech smérovych prvkl v navrieném trasovani u varianty €. 3.

Tab. 4-7 Parametry smérového vedeni kol. ¢. 1 (VRT) pro v=350/320/230 km/h a rychlost pomalych vlakt 200 km/h

KP 47,006=KU

staniceni R D v Vpom | Epom Délka n poznamka
lodkm—dokm] | [m] | [mm | [mh] | [mh | [mm] | [om] | Prech./
] pfimé [m]
20 35,735 320 1122 zU-zp
ZP 36,857 — 20000 | 37 320 200 | 24 12 130/130 | 10,98
KP 37,541
PFima 320 1726 KP-KV2
ZV2 39,406 3550 320/160 139 vyhybka 1:46
VRT- spojka
ZV2 -2V3 320 120 mezipfimka
ZV3 39,526 320/160 139 vyhybka 1:46
VRT- spojka
PFima 383 KV3-ZP
ZP 40,048 — 10000 | 61 320 200 | 60 36 250/250 | 12,81
KP 40,856
PFima 1169 KP -2V
ZV 42,025 7350 0 | 320/230 198 vyhybka 1:65
PFima 880 KV -ZP
ZP 43,105 — 3500 99 230 200 | 80 228/228 | 10,01 | lpom=36mm
KP 44,768
PFima 230 1063 KP -zP
ZP 45,831 — 10000 | 38 230 25 70/70 8,01
KP 46,176
PFima 230 192 KP -KV
ZV1 46,507 3550 230/160 139 vyhybka 1:46
PFima 230 92 7V -ZpP
ZP 46,598 — 12000 | 30 230 23 77/77 11,16
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Tab. 4-8 Parametry smérového vedeni kol. ¢. 2 (VRT) pro v= 350/320/230 km/h a rychlost pomalych vlakd 200 km/h

staniceni R D Vv Vio | Erem Lk n poznamka
[od km —do [m] [m | [km/h] m | [mm | [mm Délka
km] m] [km | ] prech.
/h] [m]
zU 35,673 320 1197 zU-zp
ZP 36,870 — 20004,5 37 320 200 24 12 130/130 10,98
KP 37,554
P¥ima 320 1534 KP -27V1
ZV1 39,088 3550 320/160 139 vyhybka 1:46
VRT- spojka
KV1 —-KV4 320 468 Pfima
ZV4 39,835 320/160 139 vyhybka 1:46
VRT- spojka
P¥ima 200 ZV4-7P
ZP 40,035 - 10004,5 85 320 200 36 12 250/250 9,19
KP 40,842
P¥ima 320 208 KP -zVv
ZV 41,051 7350 0 230 200 vyhybka 1:65
Pfima 230 342 KV -ZP
ZP 41,591 - 5500 57 230 200 57 - 132/132 10,07 Ipom=29mm
KP 42,090
P¥ima 230 496 KP -ZP
ZP 42,586 — 2800 144 230 200 79 - 232/232 7,00 Ipom=25mm
KP 44,552 VRT/KT160
Tab. 4-9 Parametry smérového vedeni kol. ¢. 1 pro v=350/320/230 km/h a rychlost pomalych vlak( 200 km/h
staniceni R D v Vpom | Epom Délka n poznamka
lodkm—dokm] | [m] | [mm | [mh] | [mh | [mm] | [om] | Prech./
] pfimé [m]
zU 35,735 320 1122 zU-zp
ZP 36,857 — 20000 37 320 200 24 12 130/130 10,98
KP 37,541
P¥ima 320 1726 KP-KV2
ZV2 39,406 3550 320/160 139 vyhybka 1:46
VRT- spojka
ZV2 -2V3 320 120 mezipfimka
ZV3 39,526 320/160 139 vyhybka 1:46
VRT- spojka
P¥ima 383 KV3-ZP
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ZP 40,048 - 10000 61 320 200 60 36 250/250 12,81
KP 40,856
PFima 1169 KP -2zv
ZV 42,025 7350 0 320/230 198 vyhybka 1:65
PFima 880 KV -ZP
ZP 43,105 - 3500 99 230 200 80 228/228 10,01 | Ipom=36mm
KP 44,768
PFima 230 1063 KP -ZP
ZP 45,831 - 10000 38 230 25 70/70 8,01
KP 46,176
PFima 230 192 KP -KV
ZV1 46,507 3550 230/160 139 vyhybka 1:46
PFima 230 92 ZV -ZP
ZP 46,598 — 12000 30 230 23 77/77 11,16

KP 47,006=KU

Tab. 4-10 Parametry smérového vedeni kol. ¢. 2 pro v=350/320/230 km/h a rychlost pomalych vlakd 200 km/h

staniceni R D Vv Voom | Epom Lk n poznamka
[od km — do [m] [m | [km/ | [km/h | [mm | [mm Délka
km] m] h] 1 1 | prech.
[m]
36,870-37,554 | 20004,5 37 320 200 24 12 klotoida 10,98
40,035-40,842 | 10004,5 85 320 200 36 12 klotoida 9,19
41,415-42,249 3000 129 230 200 80 - klotoida 7,41 Ipom=29mm
42,249 — 44,657 3000 129 230 200 80 - klotoida 7,41/ Ipom=29mm
9,57
44,657 — 45,157 5000 65 230 200 60 - klotoida 9,57 Ipom=30mm
45,45,327 — 7000 45 230 200 45 - klotoida 10,05 Ipom=15mm
45,756
45,937 — 46,268 8000 45 230 200 34 - klotoida 7,63 Ipom=15mm
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Souhrnni tabulka s parametry vSech smérovych prvkl v navrieném trasovani u varianty ¢. 4.

Tab. 4-11 Parametry smérového vedeni kol. ¢. 1 pro v=350/320/230 km/h a rychlost pomalych vlakd 200 km/h

staniceni R D v Vpom | Epom Délka n poznamka
lodkm—dokm] | [m] | [mm | [mh] | Kmh] | [mm] | [em] | Prech./
pfimé [m]
20 35,735 320 1122 zU-zp
ZP 36,858 — 20000 | 37 320 200 | 24 12 130/130 | 10,98
KP 37,542
PFima 320 1726 KP-KV2
ZV2 39,406 3550 320/160 139 vyhybka 1:46
VRT- spojka
ZV2 -2V3 320 120 mezipfimka
ZV3 39,526 320/160 139 vyhybka 1:46
VRT- spojka
PFima 383 KV3-zZP
ZP 40,050 — 10000 | 61 320 200 | 60 36 250/250 | 12,81
KP 40,857
PFima 1168 KP -2V
ZV 42,025 7350 0 | 320/230 198 vyhybka 1:65
PFima 880 KV -ZP
ZP 43,105 — 3500 99 230 200 | 80 228/228 | 10,01 | lpom=36mm
KP 44,768
PFima 230 617 KP -zP
ZP 45,385 — 10000 | 32 230 31 74/80 10,1/ | Ipom=16mm
KP 45,819 10,9
ZP 45,819 — 14000 | 30 230 15 86/84 12,6/ | Ipom=4mm
KP 46,178 12,2
PFima 230 170 KP -KV
ZV km 46,546 7350 0 230 198 vyhybka 1:65

VRT/KT160

38



Tab. 4-12 Parametry smér. oblouk kol. ¢. 2 (VRT) pro v=350/320/230 km/h a rychlost pomalych vlakd 200 km/h

staniceni R D ' Vpom | Epo Délka n poznamka
lodkm—dokm] | [m] |[m | [mh] | f[mh | [mm | = | Pprech./
mm] | pfime [m]
70 35,673 320 1197 z0-zp
ZP 36,871 — 20004,5 | 37 320 200 24 12 | 130/130 | 10,98
KP 37,555
PFima 320 1533 KP-2V1
ZV1 39,088 3550 320/16 139 vyhybka 1:46
0 VRT- spojka
KV1 - KVv4 320 468 PFima
7V4 39,835 320/16 139 vyhybka 1:46
0 VRT- spojka
PFima 200 Zv4-7pP
ZP 40,036 — 10004,5 | 85 320 200 36 12 | 250/250 | 9,19
KP 40,844
PFima 320 207 KP -zV
7V 41,051 7350 0 230 200 vyhybka 1:65
PFima 230 342 KV -zZP
ZP 41,415 — 3000 | 129 | 230 200 80 - 220/220 | 10,07 | Ipom=29mm
KP 42,249
ZP 42,249 - 3000 | 129 | 230 200 80 - 220/283 | 7,41/ | Ipom=29mm
KP 44,657 9,57
ZP 44,657 — 5000 65 230 200 60 - 143/142 | 9,57/ | Ipom=30mm
KP 45,157 9,50
PFima 230 170 KP -ZP
ZP 45,327- 7000 45 230 200 45 104/104 | 10,05
KP 45,765
PFima 230 172 KP -zP
ZP 45,937- 8000 45 230 200 34 79/79 7,63
KP 46,268
PFima 230 165 KP -KV
ZV 46,631=KU 7350 0 230 200 vyhybka 1:65
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4.2.2 Posouzeni navrhu télesa Zelezni¢niho spodku

Projektovana trasa vysokorychlostni traté se nachazi na Uzemi Jihomoravského kraje v prevdiné
rovinatém az svazitém terénu. Trasa je vedena ve flySovych a neogennich sedimentech, které reprezentuji
sprase, piscito - hlinité a hlinito piscité zeminy, pisek, sStérk. Také jsou v trase lokality sprasi nebo jilovité —
prachovité sedimenty. V trase se nachdazeji i antropogenni navazky, sestavajici z jilQ, piskd, hlin, stérkd,
misty jsou betony a asfalty. Vétsina trasy prochazi tzemim s nizkou nachylnosti ke svahovym nestabilitam.
Lokalni jsou mista se stfedni nebo aZ vysokou nestabilitou (u obce Rakvice, jihovychodni oblast u obce
Sakvice). U obce Rakvice prochazi trasa v blizkosti zaplavového Gzemi feky Moravy.

Trasa je vedena prakticky v celé délce na naspech, v kratkych Usecich v nizkém zarezu nebo v Urovni
terénu. Nejvyssi nasypy dosahuji vysky 7,5 m, hloubky zarezl do 3 m. Vykopané zeminy budou vétsinou
podminéné vhodné pro zabudovéni do nésyptl. Cast vykopanych zemin bude nevhodna do nasypl. Z
uvedeného popisu vyplyvd, Ze hmotnice nebude vyrovnana a pro vystavbu nasypl bude nutné zajistit
dovoz vhodnych zemin z jinych oblasti. Pfi poZzadavku na zabudovani vsech vykopanych podminéné
vhodnych zemin do ndasypl bude tfeba uvaZovat s vystavbou sendvi¢ovych nasypl, nema-li se doba
vystavby neprimérené prodluzovat kvili dobé konsolidace soudrznych zemin.

V zakladové spare vsech nasypl bude poloZzena netkana geotextilie a zfizena drendzni vrstva ze Stérkodrvy
tloustky 40 cm do vy$ky naspu 5 m a tloustka 60 cm pro vy$si ndsypy. Pozadované smykové vlastnosti
vrstvy jsou @ = 35° a ¢ = 0 kPa. Tato vrstva ma vyrazné pozitivni vliv p¥i vypoctu stability kluznych ploch
prochazejicich zakladovou sparou nasyp.

Do vysky nasypl 4 m lze uvaZovat se sklony svahl nasypU 1:1,5, u nasypl vysky 4 — 8 m sklony svah(
1:1,75. Pro material nasypl se sklony svahu 1:1,5 resp. 1:1,75 se predpokladaji nasledujici smykové
vlastnosti @ = 34° a ¢ = 0 kPa pro nesoudrzné zeminy. Pro $térkopisCité zeminy s pfimési hlin nebo jill
zeminy @ =30° ac =2 kPanebo ® =28°ac=4kPa.

PFi nizSich smykovych vlastnostech materialu nasypUl a zachovani uvedenych sklon( svah( bude zapotrebi
realizovat nasypy jako sendvicové, nebo zménit sklony svahti na 1:2 resp.1:2,5, i s pfihlédnutim na zeminy
v podlozi.

4.2.3 Mostni objekty a mimouroviové kfizeni s pozemnimi komunikacemi

Navrhova (vyhledova) rychlost pro mostni objekty na vysokorychlostni trati (VRT) je 350 km/h, kterd bude
dosaZena v prevaZzujici ¢asti reSeného Useku. Na VRT bude provozovdna pouze osobni doprava, nakladni
doprava je fesena po stavajici konvencni trati, uvazuji se tedy pouze vlaky osobni prepravy, s maximalnim
zatizenim na ndpravu 22,5 t pro rychlost < 230 km/h a 18,0 t pro rychlost > 230 km/h. Zelezni¢ni svriek na
mostech bude s kolejovym loZzem, pevna jizdni drdha se neuvaZuje.

Z hlediska bezpecnosti a jizdniho komfortu jsou pro ndvrh mostd na VRT zpravidla rozhodujici kritéria
mezniho stavu pouzitelnosti, a z toho vyplyvajici ndvrh mohutnéjsich konstrukci, nez jsou srovnatelné
objekty na konvenéni Zeleznici. Je také nutné resit odezvu konstrukce na dynamické zatiZeni kolejovou
dopravou a splnit pfisné pozadavky na dodrzeni limitnich hodnot povolenych deformaci konstrukce, pro
zajisténi geometrické stability koleje, coZ zpravidla vyZaduje wvyssi tuhost konstrukce a navrh
dvoukolejnych mostl. S ohledem na pfisnéjsi smérové a vyskové trasovani VRT, jsou rovnéz navrhovany
dlouhé mostni estakady nebo premosténi dlouhych rozpéti, kde vyznamnou roli pfi ndvrhu mostu hraje
kombinovana odezva konstrukce a koleje na proménna zatizeni. U dlouhych mostl je potreba zvazit, z
hlediska investice a celoZivotnich nakladd, jak variantu s dilatacnim zafizenim, tak variantu s bezstykovou
koleji, zejména s ohledem na statické schéma mostu (prosta pole, spojity nosnik apod.).
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S ohledem na bezstykovou kolej, dynamické chovani a omezeni loZisek a mostnich zavéri je nutna volba
vhodného statického systému mostu. U mensich rozpéti se navrhuji plné integralni mosty, kde se vyuziva
vyhod interakce se zdsypem opér. U vétSich rozpéti pak spojité semi-integralni mosty s brzdnymi pilifi
nebo oblouky, pfip. soustava prostych poli.

Spodni stavba a zaloZeni je pfevdiné navrhovdna ze Zelezobetonu. Nosné konstrukce jsou nejcastéji
navrhovany s horni mostovkou, ze Zelezobetonu, predpjatého betonu a sprfazené ocelobetonové.
Pfedpjaté mosty budou navrhovany se systémem pro méreni predpéti a s rezervnimi kandalky nebo
deviadtory pro volné kabely. Sprazené ocelobetonové nosné konstrukce jsou vyhodné zejména v
pfipadech, kdy je vhodné minimalizovat dopravni omezeni pod mostem (zkratit dobu vystavby), nebo z
hlediska vyhodnéjsiho postupu vystavby. U mostnich objektld bude bran zfetel na kvalitni navrh
pfechodovych oblasti, s ohledem na vysku presypdvky, polohu vyhybek a dilatacnich zaf. ZaloZeni
mostnich objektl bude reseno individualné, dle lokalnich geolog. podminek.

Sitka drazni stezky na mosté bude min. 0,75 m, vétsi §itka (s ohledem na moznosti Udrzby a oprav) bude
navrzena individualné dle moZnosti pfistupu (napf. pouziti mobilni revizni lavky). PFicny sklon mostovky
bude v rozsahu 2,5 az 4,0 %, tj. dle sklonu plané télesa Zelezni¢niho spodku, bud’ stfechovity nebo
jednostranny (dostfedny nebude navrhovén, ani na spfazenych mostech). UZlabi pro odvodnéni mostovky
bude feSeno obdobné jako na silni¢nich mostech, tj. protispddem od fimsy 4,0 %. Dale bude dodrZzena
minimalni tloustka kolejového loZe pod prazcem je 400+30=430 mm, maximalni je 550 mm. Tloustka SVI
(s tvrdou ochranou litym asfaltem) na betonovém podkladu bude 45 mm, tloustka SVI na ocelovém
podkladu 5 mm. Na VRT budou navrieny schvéalené systémy SVI, v souladu s TNZ 73 6280.

Trak¢ni podpéry budou prednostné umistovany mimo mostni objekty. Pokud budou umistény na mosté,
plati ustanoveni dle manualu, tj. min. 2,52 m od osy koleje resp. 2,52+3*(D-125) v oblouku s D > 125 mm.
Kolejové loZze na mostech bude navrhovano prednostné jako castecné oteviené, ale s ohledem na
dynamicky vypocet mliZe byt navrZeno i jako uzaviené (napr. zvySeni hmotnosti u malo tuhych sprazenych
konstrukci).

Vyska fimsovych prefabrikatl nad pochozim povrchem drazini stezky bude 1,1 m (pozdéji se uvaZuje se
sjednocenim prefabrikatti pro VRT v rdmci CR).

V pfipadé umisténi PHS na mosté bude navrieno/projedndno variantni feseni, zohlednujici jednotny
vzhled mostl na VRT (vzhled fimsovych prefabrikat(), napf. PHS za fimsovym prefabrikatem, PHS misto
fimsového prefabrikatu apod.

Typické konstrukce mostnich objektt na VRT:

Mostni objekty prevadéjici VRT lze rozdélit podle rozpéti/svétlosti do nasledujicich kategorii:

. trubni a ramové propustky (svétlost 1 - 2 m) — Trubni propustky budou navrhovany min. DN
1000, s presypavkou k zemni plani min. vysky 1,5nasobku svétlosti otvoru. Ramové propustky
budou navrhovany minimalni svétlosti 1,0 x 1,2 m (S x v), pokud moZno s presypavkou, s ohledem
na nepriznivé dynamické chovani. V pfipadé pouziti prefabrikati, museji byt tyto schvaleny pro
stavby VRT. Déle budou respektovana ustanoveni normy CSN 73 6201 pro doporu¢ené rozméry
otvorl propustkll. Proudéni v propustku musi byt s volnou hladinou, s nezahlcenym vtokem, s
horni hranou propustku min. 0,5 m nad hladinou maximalniho pritoku.

. uzaviené ramové mosty (rozpéti 2 - 12 m) — Uzaviené ramové mosty kratkych rozpéti a s nizkou
presypavkou jsou, s ohledem na nizkou setrva¢nou hmotnost, citlivéjsi na dynamické chovani a
s tim souvisi i nutnost posuzovat mosty o rozpéti kratSim nez 7 m s pouZitim zvlastniho
zaté7ovaciho modelu HSLM-B. Zelezniéni podchody se v pfedmétném Gseku nenavrhuiji.
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. mosty kratkych rozpéti (rozpéti 10 - 25 m) — Kratké jednootvorové mosty vétsich rozpéti budou
navrhovany jako plné integrované masivni polordmy, ze Zelezobetonu nebo se zabetonovanymi
nosniky. V pfipadé velmi Sikmych mimourovrovych kfizeni VRT, jako nahrada mostl s velmi
dlouhym rozpétim, mohou byt presmyky tvorfené Sirokymi ramovymi konstrukcemi, casto
navrhovanych z predpjatého betonu. U téchto konstrukci je nutné zohlednit asymetrické
plsobeni zemnich tlakl a Sikmé vyztuzeni konstrukce.

. mosty stiednich rozpéti (rozpéti 25 — 40 m) — Mosty stiednich rozpéti mohou byt navrzeny jako
soucast estakady. Pro tyto konstrukce je typicky dvoutramovy priarez, z predpjatého betonu
nebo jako sprazend ocelobetonova konstrukce. Pro zvySeni tuhosti v krouceni a vlastniho Gtlumu
jsou dvoutramové sprazené konstrukce ¢asto vybaveny i dolni betonovou desku.

. mosty dlouhych rozpéti (rozpéti 40 - 55 m) — Mosty dlouhych rozpéti mohou byt navrzeny jako
soucast estakady. Pro tyto konstrukce je typicky komorovy prifez, z predpjatého betonu nebo
jako spraZzena ocelobetonova konstrukce. U téchto konstrukci bude umoznén pohodiny prichod
uvnitt komory, pro usnadnéni vystavby a udrzby mostu, komory budou dile vybaveny
osvétlenim.

. specialni mosty velmi dlouhych rozpéti (rozpéti nad cca 60 m) — Mosty velmi dlouhych rozpéti
mohou byt navrieny jako soucast estakady, v pfipadé velmi Sikmych mimouroviovych kfizeni
VRT, jako nahrada presmyku tvofeného Sirokymi rdmovymi konstrukcemi. Pro konstrukce s
horni mostovkou, umisténé vysoko nad terénem, jsou vhodné obloukové nebo letmo
betonované mosty. Pro konstrukce s dolni mostovkou, umisténé nizko nad terénem, jsou
vhodné obloukové (Langer(iv trdm) a zavésené mosty. Pfednostné budou navrhovany Zelezniéni
mosty s horni mostovkou, potreba navrhu mostu s dolni mostovkou bude fesena individualné
po projednani se SZ.

Tab. 4-13 Prehled mostnich objektl na VRT dle rozpéti (délky mostu)

Délka mostu 2-12m 12-25m 25-50m >60m
[ks] [ks] [ks] [ks]
Zelezniéni mosty 5 5 - 1

Konstrukce mostd silnicnich nadjezd budou navrhovany dle béZnych zvyklosti jednotlivych spravci,

uvazuji se jednootvorové ramové konstrukce (Zelezobeton, zabetonované nosniky) nebo spojité tripdlové

konstrukce (Zelezobeton, predpjaty beton, prefabrikované nosniky). Minimalni droven zadrzeni svodidel

na mosté je H3, pficemz svodidla musi byt ukonéena v dostatecné délce za mostem. Na mosté pres VRT

se doporucuje alespon jeden nouzovy chodnik. Pfi umisténi a ndvrhu rozméru pilif0 u nadjezd( pres VRT,

bude uvazovdno s moznosti srazky s vykolejenym vlakem (mostovka nadjezdu se pfi zhrouceni podpéry

nesmi zfitit). Prostorové usporadani pod nadjezdy (poloha pilitl, odvodnéni apod.) bude feseno s

ohledem na rizika spojena s vykolejenim vlaku. Nadjezdy budou dale provéreny z hlediska nutnosti

umisténi protidotykovych ochran.

Tab. 4-14 Prehled mostnich objektl na VRT dle rozpéti (délky mostu)

Staniceni dle VRT

Varianta ramového mostu

Varianta spojitého mostu

km 36,352

20m

3x18 m

km 37,700

20m

3x18 m

Celkovy prehled mostnich objektl je uveden v priloze €. 1 této textové zpravy.
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Kfizeni v zkm 43,200 (dle VRT)
Existujici dvoukolejna konvenéni trat je, v predmétném Useku, vedena ve smérovém oblouku o poloméru

R = 3800 m a v mirném zarezu. Navrhované vedeni jedné koleje (K2) nové trati VRT, ve smérovém oblouku
o poloméru R = 3000 m (souhlasny smér oblouku s konvenéni trati), prechazi nad konvencni trati v
extrémni Sikmosti = 6°.

43,000 43,100 —

43,300

Stavaiia
Afici ko”Ven énig
rat’

Regeni daného kfiZeni je technicky moZné ve 3 variantach:

Varianta A — Galerie (preferované reseni)

Pfemosténi VRT, nad konvencni trati v délce = 240 m, je navrieno konstrukci pripominajici galerii,
sestavajici ze sloupl/stén lemujicich trat, v dostateéné vnéjsi vzdalenosti od koleji (odhad 4 m).
Sloupy/stény budou zaloZeny na zakladovych pasech (s dodateénym zpevnénim mikropiloty/pilotami dle
geologickych podminek). Sloupy budou v hlavé spojeny podélnym privlakem a pravlaky/stény budou
spojeny (kolmo pres trat) Zelezobetonovymi nosniky (v rastru cca 3 m; vyska nosniku cca 1 m a rozpéti =
14 m), tvofici strop galerie. V misté kfizeni budou pfi¢né nosniky doplnény Zelezobetonovou deskou
(tloustky cca 200 aZz 300 mm + v pripadé potieby ztuZujici Zebra), v potfebné Sifce pro prevedeni koleje.
Stavebni vyska tohoto fesSeni se odhaduje na = 2,2 m. V misté opér budou sloupy nahrazeny plnymi
sténami, na které budou napojena rovnobézna kiidla/opérné zdi (délky = 100 m). Za opérnymi zdmi pfejde
trat plynule na zemni téleso nasypu. Vyhodou tohoto feseni je absence kolejovych dilataénich zafizeni a
mostnich konstrukci velkych rozpéti, navic vyrazné nezasahuje do okolniho prostfedi. Navrzené feseni
vyvolava nutnost zasahu do stdvajici konvencni trati, v rozsahu Upravy trakéniho vedeni a podélného
odvodnéni Zelezni¢niho spodku (pravdépodobna poloha sloup( v misté prikopa).

00 43,000 43,100 43,200

43,300

43,
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Varianta B — ZavéSeny most

Pro preklenuti takto extrémné Sikmého kfizeni je nutny navrh mostu s velkym rozpétim hlavniho pole =
200 m. MozZnym feSenim, takto nizko nad terénem, je zavéseny most o tfech polich, kde hlavni pole
pFemosti stavajici konvencni trat. Stavebni vy$ka tohoto feseni se odhaduje na = 2,5 m. Vyhodou tohoto
feSeni je minimalizace zdsah( do stavajici trati. Vyhodou/nevyhodou je dominantni feseni s ohledem na
krajinny raz. Nevyhodou feSeni jsou pravdépodobné vyssi investi¢ni naklady na vystavbu a celoZivotni
naklady (udrzba). V koleji by navic muselo byt osazeno velké dilatacni zatizeni.

43,000 43,100 —

Varianta C — Obloukovy most

Pro preklenuti takto extrémné Sikmého kfizeni je nutny ndvrh mostu s velkym rozpétim hlavniho pole =
180 m. MoZnym feSenim, takto nizko nad terénem, je most o tfech polich, kde hlavni pole bude tvoreno
obloukem a premosti stavajici konvencni trat. Stavebni vyska tohoto feseni se odhaduje na = 2 m.
Vyhodou tohoto feseni je minimalizace zasahd do stavajici trati. Vyhodou/nevyhodou je dominantni
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feSeni s ohledem na krajinny rdz. Nevyhodou feseni jsou pravdépodobné vyssi investi¢ni naklady na
vystavbu a celozivotni ndklady (Udrzba). V koleji by navic muselo byt osazeno velké dilatacni zafizeni.

43,000 43,100

43,200

Ve vSech navrzenych pfipadech, bez ohledu na vybér varianty konstrukce, je potfebné pro zakladani
mostu uvaZovat s naroénymi zdkladovymi poméry, protoze jde o lokalitu se stfedni azi vysokou
nestabilitou.

4.3 ZAKLADNI POPIS A ZHODNOCEN{ NAVRHU TECHNOLOGICKYCH ZARIZENI

4.3.1 Trakeni vedeni a napdjeni

Navrhovany zplsob napajeni

Systém napajeni vychazi z koncepce napdjeni VRT v Useku Praha — Brno podle zpracované studie
proveditelnosti, ve kterém byly vytipovany polohy napajecich stanic (celkem 4) s predpokladanym
vykonem 60 MVA a maximalni vzdalenosti mezi TNS 30 km. V Useku mezi Brnem a Bfeclavi je uvaZovana
nova TNS VRT Modfice s polohou cca v km 8,0 VRT.

Do konce feSeného prodluzeni TES vychazi dalsi napdjeci stanice se vzdalenosti do 30 km na Uzemi
Slovenské republiky (vyhledové prodluzeni VRT smér Slovensko).

Obr. 4-2 VRT v Useku Brno - Bieclav s ukonéenim pfi ZST Sakvice podle pfipravované DUR

DC3kV
AC 25 kV, 50 Hz
AC2x 25KV, 50 Hz

Prodlouzeni vysokorychlostni traté posuzované v této studii se pfipojuje na konvencni trat Brno - Bfeclav
mezi ZST Podivin a ZST Zajeéi v oblasti zastavky Rakvice. Celkova délka Fe$eného Useku je cca 12 km. V
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prodluzeném Useku se s novou napdajeci stanici pro vysokorychlostni trat neuvazuje. Pro potieby feseni
studie se predpoklada poloha neutralniho pole 30 km od polohy TNS VRT Modfice. Prodlouzeni napajeni
z konvencni traté tak vychazi na cca 9 km. Pro prodluZeni nové traté je potfeba uvazovat s posilenim
vykonu stavajici TNS Breclav a posilit pfenosovou schopnost trakéniho vedeni konvencni traté.

Konkrétni rozhrani napajeni mezi konvenéni a vysokorychlostni trati bude uréeno na zakladé feeni DUR
a energetickych vypocta.

Obr. 4-3 VRT v Useku Brno - Breclav s ukon¢enim u ZAST Rakvice podle studie

(QVizoves
Otrokovics L

=1e]

Luhatovice
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N o
S Zaeci

DC3kV
AC 25kV, 50 Hz
AC 2x 25kV, 50 Hz

Trakcni vedeni

Koncepce navrhu trakéniho vedeni vychazi ze studie proveditelnosti Praha - Brno - Breclav a z Manualu
VRT.

Neutralni pole se navrhuje do mist styku dvou odlisnych systém( napadjeni (rozhrani Usek( napdjecich
stanic). Elektrické déleni bude oddélovat useky mezi jednotlivymi trakénimi napajecimi stanicemi.

V elektrickych délenich se predpoklada, Zze bude pouzito kontinualniho napdjeni. Délka neutralnich poli
(elektrickych déleni) a jejich zplsob prljezdu bude stanoven podle navrhované skladby typl viakd v
souladu s TSI a CSN EN 50367 ed?2.

Pro rychlostni pasmo 250 (véetné) - 350 km/h se uvaZzuje s pouZitim vysokorychlostni sestavy VRT s
parametry dle Manualu VRT. Uvedeny dokument uvadi zakladni pozadavky na vysokorychlostni sestavu
(prarezy a tahy vodicl, geometrické parametry apod.), pozadavky na umisténi a tvary trakénich podpér.

Pro rychlostni pasmo 200 km/h (mimo) — 250 (mimo) km/h Ize vyuzivat schvédlenou sestavu R250.

V dotcéenych uUsecich konvenéni traté véetné mista napojeni na konvenéni trat na konci Useku TES bude TV
upraveno podle provozované sestavy TV do 200 km/h (sestava S200).

Prubéh trakéniho vedeni pod nadjezdy

Vyska nadjezdl velice ovliviiuje spravnou funkci trakéniho vedeni. Pfi normalnim priibéhu TV je vyska
troleje 5,3 m a vyska v zdvésech 1,5 m. Pfi takto nastavenych parametrech je vhodné navrhovat
podjezdnou vysku cca 7,2 m.
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4.3.2 Zabezpecovaci zarizeni

Redeni zabezpetovaciho zafizeni v Useku Sakvice — Rakvice bude navazovat na Fedeni v Gseku ModFice —
Sakvice. Vychozim stavem pro feseni zabezpecovaciho zatizeni v této studii je vybudovani VRT traté v
Useku ModFice — Sakvice s provizornim napojenim v #st. Sakvice.

Budou nasazena stani¢ni a tratovd zabezpelovaci zafizeni 3. kategorie dle TNZ 34 2620. Systémy
stani¢nich a tratovych zabezpecfovaciho zatizeni musi byt navrieny tak, aby plné podporovaly dalsi
systémy fizeni a zabezpeceni dopravy, jako jsou systémy ddalkového ovladani, automatické stavéni
vlakovych cest, centralizovanou diagnostiku, vazbu na systém ERTMS/ETCS nebo systémy automatického
vedeni vlaka.

V celém Useku VRT se predpoklada nasazeni systému ERTMS/ETCS Urovné 2 ve vyhradnim provozu. Neni
pfipustné, aby se po vysokorychlostni trati pohyboval vlak, ktery neni pod dohledem systému tohoto
vlakového zabezpecovace.

Ovladani zabezpecovaciho zafizeni bude dalkové z CDP Prerov z fidiciho salu zfizeného v rdmci vystavby
VRT v Useku ModFice — Sakvice, které bude upraveno pro novou konfiguraci.

V ramci rozsifeni VRT po Rakvice budou stani¢nim zabezpecovacim zatizenim vybaveny tyto odbocky:

0 odb. Pfitluky (VRT)

. odb. Nové Mlyny

Budou umisténa pouze neproménnd navéstidla, proménnd navéstidla budou pouZita pouze jako
jednosvétlova doplrujici neproménnou navést ,,Stop znacka ETCS”. Pro ohraniceni prostorovych oddill
budou pouzitu lokalizacni znacky ETCS. Vzdalenost mezi lokaliza¢nimi znackami ETCS (pfip. lokalizaéni
znackou a stop znackou ETCS) bude dana dle dopravni technologie a bude stanovena v nasledné
projektové priprave.

Pro zjistovani volnosti kolejovych Usekd se uvazuje s vyuZzitim systém( pocitace naprav.

Styk konvencni a VRT traté v Useku mezi Zst. Podivin a Zst. Zajeci je rozpracovan ve 4 kolejovych variantech,
které se z pohledu zabezpecovaciho zafizeni liSi minimalné. DlleZitym faktorem pro rozsah Uprav
zabezpedovaciho zafizeni bude ¢Easovd postupnost této stavby se stavbou ,Upravy Zelezniéni
infrastruktury pro zavedeni rychlosti 200 km/h v Gseku Sakvice — Bieclav” (v ¢ase zpracovani studie byla
souvisejici stavba zpracovana ve stupni zamér projektu). V pfipadé, Ze tato stavba predbéhne souvisejici
stavbu, bude upraveno stavajici tratové zabezpedovaci zafizeni v Useku Podivin — Zajedi (Uprava poloh
navéstnich bodl), v odb. Nové Mlyny budou navrZena vjezdova navéstidla svételna jako na konvencni trati
s vyhradnim provozem ETCS L2 bez benefitl. V opacné pripadé, kdy realizace této stavby bude aZ po
realizaci souvisejici stavby (v rdmci které se uvazuje s vystavbou novych zabezpecovacich zafizeni v Zst.
Podivin i v Zst. Zajeci s vyhradnim provozem ETCS L2 s benefity), bude provedena nevyhnutnd lprava
tratového zabezpecovaciho zafizeni, v odb. Nové Mlyny budou navrzena vjezdova navéstidla neproménna
s doplfikovymi proménnymi navéstmi (v ramci nasledné projektové ptipravy souvisejici stavby bude v
navrhu reseni zabezpecovaciho zafizeni respektovana poloha vjezdovych navéstidel budouci odb. Nové
Mlyny).

Provizorni napojeni v ZST Sakvice bude odstranéno, venkovni prvky zabezpecovaciho zafizeni budou
demontovany. Bude provedena Uprava stani¢niho zabezpecéovaciho zafizeni v #st. Sakvice a tratového
zabezpecovaciho zafizeni v Useku Zaje&i — Sakvice.
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4.3.1 Sdélovaci zafizeni

Podél nové navrzené vysokorychlostni trati v Gseku Sakvice — Rakvice se navrhuje poloZit novou optickou
kabelizaci ve shodé s predchozim usekem VRT. Nové je tedy navrzena nova opticka kabelizace po obou
stranach Zelezni¢ni trati, samotnad dimenze optické kabelizace bude upfesnéna v dalSich stupnich
dokumentace.

Nové navriend kabelizace bude na strané 7st. Sakvice navazovat na stavajici kabelizaci polozenou v ramci
vystavby VRT Modfice — Sakvice, ukonceni nové kabelizace je uvazovéno v technologickém objektu
(sdélovacich mistnostech) realizovaném v ramci predchoziho Useku VRT. Na strané zastavky Rakvice se
uvazuje s ukoncenim nové kabelizace v nové vybudovaném technologickém objektu pro potfeby VRT. V
technologickém objektu budou vybudovany dvé samostatné sdélovaci mistnosti pro zajisténi potiebné
fyzické redundance optickych a pfenosovych cest. Z tohoto technologického objektu bude ndsledné
provedeno nové optické propojeni na stdvajici optickou a pfenosovou infrastrukturu v ZST Podivin. V
Useku ZST Podivin — ZST Bteclav bude nova metalicka a opticka kabelizace (HDPE, DOK, TOK a TK) fedena
v rdmci samostatné stavby ,,Upravy Zel. infrastruktury pro zavedeni rychlosti 200 km/h v iseku Sakvice —
Breclav”. Z tohoto dlvodu je nutné obé stavby v dalSim stupni vzajemné zkoordinovat. Soucasné s nové
budovanou kabelizaci podél nového uUseku VRT bude taktéZ instalovdano nové diagnostické zatizeni
zajistujici lom kolejnic nebo vyboceni koleje, tak jako tomu je v predchazejicim Useku VRT Modfice —
Sakvice. Souéasné s novou kabelizaci bude vybudovan, resp. roziiten stavajici prenosovy trakt, ktery bude
nasazen na predchozim useku vysokorychlostni trati. Opét se zde uvaZuje s vybudovanim dvou
samostatnych paralelnich pfenosovych traktl. Oddélené od tohoto prenosového systému bude dale
vybudovéan dalsi samostatny prenosovy systém IP/MPLS pro pfipojeni nové navrienych zakladnovych
stanic BTS, které zajisti pokryti nového Useku VRT.

Pro pokryti nového useku VRT radiovym systémem bude pouzit systém GSM-R, ktery bude navazovat na
jiz pokryty predchozi Usek VRT v iseku ModFice — Sakvice. Samotné BTS budou vybudovany v provedeni
dual coverage, tzn. zdvojené technologie vyuzZivajici jeden spolecny anténni stoZar.

Rizeni nového useku VRT se predpokladd s CDP PFerov, tak jako bude Fizen pfedchozi Usek VRT. Z tohoto
dlvodu budou pro zajisténi potiebnych prenost (telekomunikacéni, zabezpedovaci, silnoproudém, ...)
vyuzity shodné prenosové a optické cesty, které jsou vyuZity jiz v pfedchozim useku VRT.

V zdvislosti na zvolené varianté Odbocky Nové Mlyny bude v rdmci stavby provedena nezbytnda Uprava a
doplnéni sdélovaciho zatizeni na zastavce Rakvice.

4.3.2 Silnoprouda zaftizeni

Silnoprouda zafizeni zajisti napajeni netrakénich odbérl 1. a 2. kategorie napajeni v daném useku
v souladu s koncepci napdjeni VRT, a to magistralnim rozvodem 22 kV, resp. napojenim z lokalnich
distribucnich siti. V dopravnach budou zfizené transformacni stanice 22/0,4 kV. Pro zabezpecleni 1.
kategorie napajeni bude 22 kV rozvod pfipraven pro nezavislé napojeni z dvou stran, resp. budou zfizeny
zalozni zdroje energie. V dopravnach bude feSené jejich vnéjsi osvétleni, elektricky ohtev vyhybek,
rozvody nn a elektroinstalace v budovach.
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4.4 PRUZKUMY V UZEMI

V predlozeném elaboratu jsou stru¢né zhodnoceny prirodni poméry v uvazovaném Useku prodlouZeni
trasy VRT Sakvice — Rakvice.

4.4.1 Geografické vymezeni tzemi

Zajmova lokalita, na které je umisténa planovand trasa vysokorychlostni trati (VRT), se nachazi
v Jihomoravském kraji, v okresech Brno—venkov a Bfeclav. Lokalita se nachazi v prevazné rovinatém az
mirné svazitém terénu s nadmorskou vyskou, ktera se v ramci celé trasy uvaZované stavby pohybuje v
rozmezi cca 170,0 aZz 230,0 m n. m.

4.4.2 Geomorfologické, klimatické a hydrologické poméry

,Regionalni geomorfologickd rajonizace reliéfu CR“ zahrnuje zadjmovou oblast do nasledujiciho
geomorfologického utvaru:

provincie: Zapadopanonska panev
soustava: Videnska panev

podsoustava: Jihomoravska panev

celek: Dolnomoravsky aval

podcelek: Dyjsko-moravska pahorkatina
okrsek: Popicka snizenina, Sakvicky kopec

Trasa projektované VRT prochazi okrskem Popické snizeniny a miji okrsek Sakvicky kopec. Popicka
sniZzenina je Uzka sniZenina ve sméru SZ-JV. Je tvorena flySovymi a neogennimi sedimenty. Ploché dno
snizeniny tvofi kryopedimenty. Na Gzemi obce Sakvice se rozprostira Sakvicky kopec, co? je izolovana
vyvysenina tvorend flySovymi horninami (Sakvické sliny, vapnité jily, sliny Zdanické jednotky) se zbytky
40 m terasy feky Dyje (spodni pleistocén). Pfi Upati kopce se nachazi kryopedimenty a sprase.

Podle zakladnich klimatologickych charakteristik (Quitt, 1971) se zajmové Uzemi nachazi v teplé oblasti
T4, ktera zaujima prevainou ¢ast projektované trasy a jeho okoli. V nasledujicim pfehledu jsou uvedeny
zakladni klimatické charakteristiky.

pocet letnich dni 60 - 70

pocet dni s priimérnou teplotou 10 °C a vice 170-180
pocet dni s mrazem 100-110
pocet ledovych dni 30-40
pramérna lednova teplota -2az-3°C
pramérna cervencova teplota 19-20°C
prdmérna dubnova teplota 9-10°C
pramérna fijnova teplota 9-10°C
pramérny pocet dni se srazkami 1 mm a vice 80-90

suma srazek ve vegetacnim obdobi 300 - 350 mm
suma srazek v zimnim obdobi 200 -300 mm
pocet dni se snéhovou pokryvkou 40 -50

pocet zatazenych dni 110-120
pocet jasnych dni 50 - 60
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Klimatickd oblast T4 ma velmi kratké jaro. Léto je velmi dlouhé, velmi suché a velmi teplé. Podzim je velmi
kratky a teply. Zima velmi kratka, tepld, sucha az velmi sucha (Quitt, 1971).

Tab. 4-15 Srazkové uhrny z klimatologické stanice Brno-Turany v letech 2016 — 2020 s procentualnim zastoupenim
dlouhodobého normalu

Lol fme ove [ove v v Jvie x| x| x| x| Srok
mm

01981-2010| 28,0 | 27,0/ 350 350 630 720 730 640 520 340,08 36,0| 559,(

2016 230 | 709 | 289 | 375 | 442 | 745 |101,8 | 611 | 110 | 27,7 | 29,7 | 124 | 522,7

mésic/rok

% 821 | 2626 | 826 | 1071 | 70,2 | 1035|1395 | 955 | 212 | 794 | 762 | 344 | 935
2017 250 | 130 | 230 | 450 | 440 | 370 | 800 | 250 | 600 | 460 | 350 | 17,0 | 450,0
% 893 | 482 | 657 | 1286 | 698 | 514 | 1096 | 391 | 1154 | 1353 | 89,7 | 47,2 | 805

2018 434 | 146 | 21,7 | 123 | 482 | 314 | 618 | 301 | 862 | 164 | 163 | 292 | 411,6
% 1550 | 541 | 620 | 351 | 765 | 436 | 84,7 | 470 | 1658 | 482 | 418 | 8.1 | 736
2019 296 | 195 | 221 | 194 | 746 | 780 | 60,7 | 773 | 821 | 281 | 401 | 444 | 5759
% 1057 | 722 | 631 | 554 | 1184 | 1083 | 832 | 1208 | 1579 | 826 | 102,8 | 1233 | 1030
2020 97 | 296 | 245 | 136 | 665 | 1091 | 553 | 1036 | 752 | 86,7 | 26,7 | 386 | 639,1
% 346 | 1096 | 700 | 389 | 1056 | 1515 | 758 | 1619 | 1446 | 2550 | 685 | 107,2 | 1143

Podle hydrologického &lenéni CR (hydroekologicky informaéni systém VUV T.G.M.) naleZi Gzemi zdjmové
lokality do nékolika povodi IV. Fadu (postupné ve sméru staniceni planované trasy):

e Povodi IV. fadu vodotece Popicky potok 4-17-01-0020-0-00, jez spada pod povodi lll. fadu Dyje
od Svratky po Usti. Plocha dil¢iho povodi IV. Fadu ¢ini 27,071 km?2.

*  Povodi IV. Fadu vodotece Stinkovka 4-17-01-0080-0-00, je? spada pod povodi Ill. fadu Dyje od
Svratky po Usti. Plocha dil¢iho povodi IV. Fadu &ini 13,883 km?.

e Povodi IV. fadu vodotece Zajeci potok 4-17-01-0090-0-00, jeZ spada pod povodi lll. fadu Dyje od
Svratky po Usti. Plocha dil¢iho povodi IV. Fadu &ini 11,045 km?.

e Povodi IV. fadu vodotece , bezejmenny pfitok” 4-17-01-0455-0-10, jez spada pod povodi lll. fadu
Dyje od Svratky po usti. Plocha dil¢iho povodi V. fadu
¢ini 15,269 km?.

Vodohospodarsky vyznamnymi vodnimi toky, které protékaji zajmovou oblasti nebo v jeji blizkosti
jsou levostranné pritoky feky Dyje, které se vlévaji do systému vodnich nadrzi Nové Mlyny. Vyjmenované
toky patfi do povodi feky Dunaje.

4.4.3 Geologické poméry

Geologické poméry Sirsiho okoli

Dle regiondiné-geologického &lenéni CR se nachazi zajmova lokalita nachazi jen na Uzemi soustavy
Zapadnich Karpat, tj. flySového pasma Zapadnich Karpat.

Predkvartérni podloZi na projektované trase od obce Sakvice po obec Rakvice predstavuji vychozy
terciérnich sedimentl vnéjsi skupiny prikrovl flySového pasma Zapadnich Karpat.

Tyto zeminy a horniny neogenniho stari patii do pouzdranské, podslezské, Zdanické a racanské jednotky.

Jsou to marinni jilovce, slinovci aZ piskovce neogenniho aZ paleogenniho stafi. Vyjmenované geologické
jednotky jsou silné tektonicky ovlivnény a generdlni smér zlomovych linii je JZ-SV.

50



Kvartérni horniny a zeminy jsou predstavovany antropogennimi, eolickymi, eolicko-fluvidlnimi, deluvio-
fluvidlnimi, fluvidlnimi sedimenty holocenniho azZ pleistocenniho stafi.

Na projektované trase prevazuji deluvidlni, eolické a deluvio-fluvidlni a fluvidlni sedimenty. Misty se
vyskytuji i polohy antropogennich navazek ¢i organogennich sediment(l. Eolické sedimenty jsou
predstavovany sprasemi a sprasovymi hlinami. Deluvialni sedimenty tvofi pis€ito-hlinité az hlinito-piscité
zeminy. Fluvidlni a aluvidlni sedimenty jsou tvoreny pfeplavenymi eolickymi a deluvidlnimi sedimenty a
piscitymi, Stérkovitymi ¢i nivnimi sedimenty. Antropogenni navazky maji charakter jila, hlin, pisk( a Stérkd,
popf. jsou tvofeny betonem ¢i asfaltem. Malo rozsifené, ale vyznamné jsou chemogenni a organogenni
sedimenty a horniny. Pfedstavuji je misty pohfbené humézni horizonty o rlizné mocnosti (splachy, slepa
ramena) ¢i sladkovodni karbonaty (vapence, travertiny atd.) fluvidlniho plvodu.

Geodynamické jevy

Reliéf krajiny v trase projektované stavby ma jen mirné zvinény charakter s pozvolnymi sklony svah.
Podle Udajd ziskanych z archivu CGS nejsou v zajmovém Gzemi registrovany zadné aktivni ani uklidnéné
svahové deformace v blizkosti projektované traté.

Zajmové uzemi naleZi prevainé do tfidy s nizkou ndchylnosti ke vzniku svahovych nestabilit, ktera je
definovana jako oblast nejméné vhodna pro jejich vznik. Pouze misty je trasa projektované stavby vedena
pres uzemi se stredni tfidou ndchylnosti Ci s vysokou tridou ndchylnosti ke vzniku svahovych nestabilit.
Tyto lokality jsou vazany na svahové plochy, pficemz se zde nachazi bud’ kvartérni deluvialni sedimenty
nebo jilovito-prachovité sedimenty predkvartérniho podloZi. Uzemi s vysokou ndchylnosti se nachazi
pouze u obce Rakvice, resp. jihovychodni ¢asti Gzemi u Sakvic, kde je vazano na nékteré SV svahy nad
obcemi Popice a na kopec Kolinberk u obce Sakvice. V tomto prostoru byly uréeny IG rajony sprasi a
sprasovych hlin ¢i jilovcovych a prachovcovych hornin. Zdejsi situace je silné tektonicky ovlivnéna.

Poddolovand uzemi

Zajmova lokalita se nenachazi v poddolovaném uzemi.

4.4.4 Hydrogeologické poméry

Zajmova oblast se vyskytuje z pohledu hydrogeologického rajénovani CR (hydroekologicky informaéni
systém VUV T.G.M.) ve sméru staniceni projektované trati v hydrogeologickych rajénech zakladni vrstvy
3230 Stfredomoravské Karpaty.

Hydrogeologicky rajon 3230 Stfedomoravské Karpaty se rozklada na ploSe 1173,61 km2. Kolektor je
pralino-puklinovy s nizkou transmisivitou (<0,0001 m2/s). Nevymezeny vrstevni kolektor je tvoren jilovci
a slinovci paleogenniho stafi a kfidovymi sedimenty Karpatské soustavy. Kolektor ma volnou hladinu a
prevazujici chemicky typ Ca-HCO3.

4.4.5 Uzemi se zvlastni ochranou

Zajmova lokalita lezi mimo ochranna pasma vodnich zdroji (dle §30 Zakona ¢.254/2001 Sb. o vodach v
platném znéni).

Zajmové Uzemi neprochazi zaplavovym Uzemim pro stoletou, dvacetiletou a pétiletou vodu (Q100, Q20,
Q5) na projektované trase. Projektovand trasa se nachdzi v blizkosti zdplavového Uzemi povodi
Moravy s.p. u obce Rakvice.
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Zajmové Uzemi neprochazi chranénymi Uzemimi (dle § 14 Zakona ¢.114/1992 Sb. o ochrané pfirody a
krajiny, v platném znéni). Nicméné v blizkosti u obce Rakvice se nachazi evropsky vyznamnad oblast (EVL)
Trkmanec — Rybnicky, CZ0622037.

V rdmci vyskytu surovinovych loZisek leZi planovana trasy ve sméru stani¢eni (Sakvice — Rakvice) v blizkosti
loZiska cihlaFské suroviny (slin, jilovec, spradova hlina a spra$) mezi obcemi Sakvice a Zaje&i. LoZisko Zaje&i
ma ID 3050200. Celd trasa se nachazi v prizkumném tzemi Svahy Ceského masivu, pro tézbu vyhrazené
suroviny zemni plyn — ropa. Cislo prizkumného Gizemi 040008, 7adatel MND a.s.

4.5 SOULAD S POLITIKOU UZEMNIHO ROZVOIJE JIHOMORAVSKEHO KRAJE

Koncepce Zelezni¢ni dopravy Jihomoravského kraje v souladu s dokumentem ,,Zasady Uzemniho rozvoje
Jihomoravského kraje ve znéni Aktualizaci ¢. 1 a 2, rok 2020, kontinualné navazuje na dlouhodobé
sledovanou koncepci rozvoje nadrazené Zeleznicni infrastruktury, zakotvené v politice tzemniho rozvoje.
ZUR JMK respektuji stavajici sit modernizovanych trati zafazenych do systému TEN-T a zaji$tuji podminky
pro vyhledové prevedeni dalkové dopravy na sit novych a modernizovanych Zelezni¢nich trati
(konvencnich a vysokorychlostnich) v rdmci koncepce tzv. ,rychlych spojeni“. Koncepci ,,rychlych spojeni”
ZUR JMK podporuji a naplfiuji vymezenim koridord a Uzemnich rezerv pro koridory vysokorychlostnich

trati.

4.5.1 VRT Brno — Sakvice

ZUR JMK zptesriuji koridor vysokorychlostni dopravy VR1 (Dresden —) hranice SRN / CR — Lovosice /
Litoméfice — Praha, Plzefi — Praha, Brno — Vranovice — Bfeclav — hranice CR, Praha — Brno, Brno — (Pferov)
— Ostrava — hranice CR / Polsko z politiky Uzemniho rozvoje vymezenim koridoru vysokorychlostni trati
DZ11 VRT Brno — Sakvice véetné souvisejicich staveb (vefejné prospé$na stavba) takto:

« Vedeni koridoru: Brno, Horni Her$pice — Rajhrad — Hru$ovany u Brna — Vranovice — Sakvice.
» Sitka koridoru: 200 m, u Zabéic na kf¥izeni se silnici 11/416 roziifen na 500 m, v navazani na trat
¢. 240 sitka 120 m.

4.5.2 VRT Sakvice — Breclav — hranice CR / Rakousko (— Wien)

ZUR JMK zptesfiuji koridor vysokorychlostni dopravy VR1 (Dresden —) hranice SRN / CR — Lovosice /
Litoméfice — Praha, Plzefi — Praha, Brno — Vranovice — Bfeclav — hranice CR, Praha — Brno, Brno — (Pferov)
— Ostrava — hranice CR / Polsko z politiky Uzemniho rozvoje vymezenim Gzemni rezervy vysokorychlostni
trati RDZ05 VRT Sakvice — Bieclav — hranice CR / Rakousko (— Wien) takto:

e Vedeni koridoru: Sakvice — Bieclav — Postornd — hranice CR / Rakousko.

 Sitka koridoru: pfi predpokladaném vedeni po povrchu:
- 600 m mimo zastavéna Uzemi a zastavitelné plochy obci Podivin, Rakvice, Zajeci;
- minimalné 210 m;
- 100 m v zastavéném Uzemi obce Breclav
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Obr. 4-4 Navrh nadmistniho koridoru pro Zelezni¢ni dopravu DZ11 a Uzemni rezerva RDZ05
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4.5.3 Upresnéni tzemni rezervy

V ndvrhu upfesnéni Gzemni rezervy RDZ05 pro prodlouzeni vedeni VRT v Useku Sakvice — Rakvice je

.

vymezen prostor o rozhodujici Sifce 200 m, v propojovacich Usecich v max. rozsiteni 420 m.

Obr. 4-5 Navrh upfesnéni vedeni VRT koridoru v Gseku Sakvice - Rakvice
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4.6 HODNOCENI RIZIK

4.6.1 Kvalitativni analyza rizik

Kvalitativni analyza rizik vyuzivd kombinaci pravdépodobnosti vyskytu neptiznivé udalosti a zavaznosti
disledkd pro zvaZzovany projekt pti posouzeni rizik. Kvalitativni analyza rizik je postoupnost téchto kroku:

- seznam hlavnich rizik, kterym je projekt vystaven,

- identifikace rizik, tj. urceni pficiny nepfiznivé udalosti, dopadu na kritické proménné a
dopad na penéini tok projektu, posouzeni pravdépodobnosti vyskytu a zavaznosti
dopadu, stanoveni Urovneé rizika,

- definovani opatfeni ke zmirnéni dopadu nebo prevenci vyskytu nepriznivé udalosti,

- odhad zUstatkového rizika.

Nasledujici tabulky budou pouzity k posouzeni pravdépodobnosti vyskytu rizika (nezadouci pfihody),
zavaznosti nasledk( a stupné rizika.

Tab. 4-16 Pravdépodobnost vyskytu rizika

. Pravdépodobnost vyskytu rizika

Kategorie - -

slovni popis procento
A Velmi nepravdépodobné 0-10 %
B Nepravdépodobny 10-33 %
C Stfedni pravdépodobnost 33-66 %
D Pravdépodobné 66-90 %
E Vysoka pravdépodobnost 90-100 %

Tab. 4-17 Stupnice zdvaznosti dopadu rizika

Kategorie

Zavaznost dasledkd rizika

slovni popis

Zadny relevantni dopad na ocekavané spolecenské pFinosy projektu.

Mal3 ztrata spolecenskych ptinost projektu, dlouhodobé prinosy projektu nejsou
ovlivnény, ale napravna opatreni jsou.

Stfedni zavaZnost dopadu, ztrata o¢ekavanych spolecenskych pfinos( projektu, prevazné
finan¢ni skody i ve stfednédobém a dlouhodobém horizontu, napravna opatfeni mohou
problém vyresit.

Kriticky dopad, velka ztrata o¢ekavanych spolecenskych pfinosl projektu, vyskyt
nezadoucich ucinkd zpUsobuje ztratu primarni funkénosti projektu; napravna opatieni, i
kdy?Z jsou provadéna ve velkém méfitku, nejsou dostatecnd k tomu, aby se zabranilo
vyznamnému poskozeni.

Katastroficky dopad, vyznamna azZ Uplna ztrata funkénosti projektu, cile projektu
neproveditelné ani v dlouhodobém horizontu.

Urove rizika je uréena kombinaci pravdépodobnosti a zdvainosti dopadu podle nasledujici tabulky.
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Tab. 4-18 Matice Urovné rizika

. Zavaznost dopadu

Pravdépodobnost
| Il ] IV Vv

Kategorie A nizka nizka nizka nizka stfedni
Kategorie B nizka nizka stredni stfedni
Kategorie C nizka stfedni sttedni
Kategorie D nizka stfedni velmivysoka  velmi vysoka
Kategorie E stredni velmivysokd  velmivysokd  velmivysoka

Po vyhodnoceni Urovné rizika je nutné stanovit nezbytna opatfeni pro prevenci rizik podle nasledujiciho
klice:
- Nizka - pfijatelné (nevyznamné) riziko, neni nutné Zadné zvlastni opatreni; jedna se o riziko, na
které je tfeba pouze upozornit,

- Mirné - stfedni riziko, pro jehoz eliminaci je nutna vhodna akce,

- Vysoké zavaziné riziko, u ného?Z je nutné provést vhodna opatreni ke snizeni rizika na prijatelnou
Uroven rizika,

- Velmi vysokd - kritické riziko, pro které je nutné odlozZit projekt az do provedeni nezbytnych
opatfeni a prehodnoceni rizik; projekt je neuspokojivy, dokud se nesnizi Uroven rizika.
Rizika projektu a jejich vyhodnoceni
Rizika, kterym je projekt vystaven :
- projektové
0 1 -nepfesnostiv progndze dopravy,
0 2 -nedosaZzeni o¢ekavané ¢asové Uspory,

0 3 -nedostatecné odhady investi¢nich vydajl v procesu pfipravy,
administrativni

0 4 -nedodrZeni harmonogramu pfiprav,
0 5-vybérova fizeni na zhotovitele projektu a stavby,
financni

0 6 -vyssi ndklady na implementaci,

0 7 -nedostatecné finan¢ni zabezpeceni stavby
- 8-environmentalni,
- 9-stavebné technické,
- 10— provozni.

Rizika projektu

1 — Nepfesnosti v progndze dopravy — pro stanoveni progndzy byl zpracovdn dopravni model. Riziko je
nepravdépodobné (osobni doprava) nebo velmi nepravdépodobné (nakladni doprava), zavaznost dopadu
mala (osobni doprava) nebo Zadna (nakladni doprava).

2 — NedosaZeni ocekavanych Uspor — pro stanoveni casové Uspory byly na zadkladé dynamiky jizdy vlaku
zpracovany grafy rychlosti jednotlivych typl viakl a vypocet doby jizdy po elektrifikaci. Riziko je velmi
nepravdépodobné, zavaznost dopadu je mala - vzhledem k podilu pfinost z Gspory ¢asu na celkové pfinosy
projektu.
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3 — Nedostatecné odhady investicnich vydaja — investi¢ni vydaje byly stanoveny na zakladé odhadu
investi¢nich nakladu dle ,.Sbornik pro ocefiovani Zeleznicnich staveb ve stupni studie proveditelnosti a
zameér projektu”. V dalsi projektové pfipravé budou specifikovany v zavislosti na podrobné;jsim zpracovani
technického reseni. Vyskyt rizika je velmi nepravdépodobny, zdvaznost dopadu mirna.

Administrativni rizika

4 — NedodrzZeni planu ptipravy. Riziko je nepravdépodobné, zdvaznost dopadu malého.

5 — Prodlouzeni vybérového fizeni na zhotovitele stavby. Z hlediska praxe je hlavnim administrativhim
rizikem priprava vybérového fizeni na zhotovitele. Tento proces mlze mit dopad nejen na zpozdéni
zahajeni vystavby, ale také na financovani (spolufinancovani z fondd EU je podminéno transparentnim
vybérovym Fizenim). Pravdépodobnost vyvoje je mirna s malou zavaznosti.

Finanéni rizika

6 — Vyssi naklady na realizaci - stavba neobsahuje rozsahlé umélé konstrukce (tunel, ...), pfi pfipravé stavby
budou provedeny poZadované prlizkumy. Riziko je nepravdépodobné, Ze nastane, zavaznost dopadu
mirné.

7 — Nedostateéné finanéni zabezpeceni stavby - stavba ma byt financovana z verejnych prostredk( (fondy
EU, statni rozpocet). Riziko je nepravdépodobné, Ze nastane, zadvaznost dopadu mirné.

8 — Environmentdlni rizika

Vzhledem k typu stavby jsou dopady a s tim spojena rizika nejvétsi pfi realizaci stavby. V provozni fazi je
tfeba vyrazné zlepsit dopad na Zivotni prostredi ve srovnani s predbéznou realizaci, zejména pokud jde o
Cistotu ovzdusi. Pravdépodobnost vyvoje je velmi nepravdépodobna s malou zdvaznosti dopadd.

9 — Stavebné technickad rizika

Na misté budou pouZity osvédcené technologie a stavebni procesy. Stavba neobsahuje rozsahlé umélé
konstrukce (tunel atd.). Hlavnim rizikem je fizeni projektu ve fazi realizace, coZ md dopad na dodrzeni
predpokladanych termin( vystavby a jeji dokonceni. Posun termind mlzZe mit dopad na pozdéjsi dosazeni
predpokladanych pfinosi a zmény v penéinim toku projektu. Pravdépodobnost vyskytu je
nepravdépodobna s malou zavaznosti dopadu.

10 - Provozni rizika

Provoz elektrifikovanych trati je v siti SZ roziiteny. Pravdépodobnost vyvoje je velmi nepravdépodobna s
malou zédvaZnosti dopadd.

11 - Geotechnickd rizika

Jsou pro vsechny varianty shodna.

Tab. 4-19 Matice Urovné rizik pred zavedenim zmirfiujicich opatteni

. Zavaznost dopadu
Pravdépodobnost - - - - -
Kategorie | Kategorie Il Kategorie llI Kategorie IV | Kategorie V
Kategorie A 1,2,8 3
Kategorie B 10 4,9 6,7
Kategorie C 5
Kategorie D
Kategorie E
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Matice predstavuje rizika, ktera vzhledem k Grovni rizika vyZaduji zmirnujici opatreni:

- 5—prodlouZeni zadavaciho fizeni na zhotovitele stavby,
- 6—vyssi ndklady na implementaci,
- 7 —nedostatecné financni zajisténi

Tab. 4-20 Matice pro zmirnéni rizik — navrh zmirfujicich opatieni

Nezadouci Ovlivnéna PFi¢ina Dopad na Trvani Dopad na | Pravdépodobnost | Zavaznost | Uroven Zmiriujici Zlstatkové
udalost kriticka nezadouci projekt vplyvu cash-flow dopadu rizika opatreni riziko
proménna uddlosti
Rozsifeni Nedostatky v e e Ddkladna
j , L, Zpozdeéni pfi Zpozdéni pri .
nabidkového podminkéch L L L, L ptiprava L
Y N/A v, zahdjeni Kratky dosahovani C 1] Stredni ., Nizky
fizenina hospodarské o Y. zaddavaciho
) Y provadéni pfinosu .
zhotovitele soutéze fizeni
Dalki Vyssi naklady PFisné
alsi
Vyssi naklady na| Investi¢ni . IN vyssi, neZ bylo L projektu v L dodrZovani L
X i L pozadavky na B , Kratky L B I Stredni Nizky
implementaci vydaje j planovéano prvni fazi rozsahu
spravce . )
projektu projektu
.. . .| ZpoZdéni pfi Zpozdéni pri .
Nedostatecné Nedostatecné L, L L, Y Peclivé L
e N/A Y zahdjeni Kratky dosahovani B 1T} Stredni ) L. Nizky
financni zajisténi fizeni o Y. planovani
provadéni pfinosu

Tab. 4-21 Matice Urovné rizika po provedeni zmirfujicich opatreni

. Zavaznost dopadu
Pravdépodobnost - - - - -
Kategorie | Kategorie Il Kategorie lll Kategorie IV | Kategorie V
Kategorie A 1,2,8 3,6,7
Kategorie B 10 4,9,5
Kategorie C
Kategorie D
Kategorie E

4.7 BEZPECNOSTNI PROJEKT PROJEKCNI

Objekty dotéené stavbou budou zarazeny do bezpecnostni kategorie ve spolupraci s 030 a tato informace
bude pfedana Zhotoviteli. Zhotovitel pro objekty kategorie | az lll musi, nejpozdéji ve stupni DSP/DUSP,
zajistit vypracovani samostatného podkladového dokumentu — Bezpecnostniho projektu projekéniho, a
to dle zavazné osnovy Zadavatele. V ptipadé zmén ve stavebnim projektu je nutné Bezpecénostni projekt
projekéni aktualizovat. Projednany a schvaleny Bezpecnostni projekt projekéni se stane podkladem pro
dalsi zpracovani a bude rozpracovan do podrobnosti jednotlivych profesnich casti dle pfislusného
projektového stupné. Pro objekty zafazené do bezpecnostni kategorie IV a V musi Zhotovitel navrhnout
zabezpeceni v souladu se Samostatnou pfilohou F SM 07.
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5. DOPAD NA ZIVOTNi PROSTREDI

5.1 IDENTIFIKACE DOTCENYCH CHRANENYCH UZEMI

Uzemni systémy ekologické stability krajiny (USES)

V tomto Uzemi se prvky USES nenachazeji. Zdmérem teda nebude dotéena ekologickd stabilita Gzemi (viz
obrazek nize), zakladni prvky zabezpecujici stabilitu prirodnich systém jsou situovany mimo pfimy dosah
pfedmétné lokality a mimo dosah vlivil souvisejicich s provozem zafizeni. Nejblizsi prvky USES jsou
vzdaleny nékolik set metr( severnim smérem ve vzdalenosti cca 1,5 km od zaméru prvek regiondlniho
biocentra Starovicky a jizné od zdméru ve vzdalenosti cca 5,8 km prvek regiondlniho biocentra Krivé
jezero.

Obr. 5-1 Vymezeni USES
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2vlasté chranéna uzemi, pfirodni parky, vyznamné krajinné prvky, Natura 2000

Zajmové Uzemi neni soucasti velkoplosného ani maloplosného zvlasté chranéného Uzemi ve smyslu
zakona €. 114/1992 Sbh., o ochrané ptirody a krajiny, v platném znéni. Nejbliz§im zvlasté chranénym
Uzemim je severné od zaméru u obce Rakvice ptirodni pamatka Trkmanec-Rybnicky (rozloha 44,33 ha),
vzdalena od zaméru cca 570 m. Jedna se o prirodni rezervaci, kterd byla vyhlasena roku 2008 a nachazi se
mezi obcemi Rakvice a Velké Bilovice v Dolnomoravském Uvalu, v nivé Trkmanky v nadmofrské vySce okolo
165 m n. m. Jedna se o komplex terénnich depresi, slanych luk a rakosin v mistech drivéjSiho Rakvického

rybnika.
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Ve vzdalenosti cca 900 m jizné od zaméru (u obce Rakvice) se nachazi biosféricka rezervace Dolni Morava.
Severovychodni Cast rezervace se nachazi v ploché nivé feky Dyje, kde kvlli intenzivnimu zemédélstvi
najdete uZ jen zbytky plvodnich luznich luk a lest. V trojuhelniku vymezeném Breclavi, Tyncem a
soutokem Moravy a Dyje je nejrozsahlejsi komplex tvrdého luhu a luZnich luk (celkem zhruba 8 000 ha) ve

stfedni Evropé.

Obr. 5-2 Vymezeni ZCHU
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Vyznamné krajinné prvky
Vyznamné krajinné prvky jsou definované v zakoné ¢. 114/1992 Sb. Jsou dileZitym nastrojem ochrany

pfirody. Zakladni definice a funkce VKP i zplsob ochrany je urCen v § 3 a 4 citovaného zadkona: § 3b
vymezeni pojmU: vyznamny krajinny prvek jako ekologicky, geomorfologicky nebo esteticky hodnotna
¢ast krajiny utvafi jeji typicky vzhled nebo ptispiva k udrzeni jeji stability. Vyznamnymi krajinnymi prvky
jsou lesy, raselinisté, vodni toky, rybniky, jezera, udolni nivy. Dale jsou jimi jiné Casti krajiny, které
zaregistruje podle § 6 organ ochrany pfirody jako vyznamny krajinny prvek, zejména mokfady, stepni
travniky, remizy, meze, trvalé travni plochy, nalezisté nerostl a zkamenélin, umélé i ptirozené skalni
utvary, vychozy a odkryvy. Mohou jimi byt i cenné plochy porost( sidelnich Utvar( véetné historickych
zahrad a park(. Zvlasté chranéna cast prirody je z této definice vynata.

Vyznamnymi krajinnymi prvky ze zdkona by byly v Fedeném Gzemi vodni toky (Stinkovka a Trkmanka)
zbytky slaniska a mokrad.
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Natura 2000

Zamér se nachazi mimo kontakt s Gzemnimi zajmy soustavy Natura 2000 v Ceské republice — evropsky
vyznamnymi lokalitami (EVL) nebo ptacimi oblastmi (PO). Nejblize zdméru, ve vzdalenosti cca 120 m
vychodnim smérem, se nachazi EVL Trkmanské louky (CZ0622026) s rozlohou 19,03 ha.

Dale, ve vzdalenosti cca 580 m severovychodnim smérem, se nachazi EVL Trkmanec Rybnicky (CZ0622037)
s rozlohou 44,33 ha.

DlGvodem ochrany jsou zamokiené terénni snizeniny s vyskytem slanomilnych rostlinnych spolecenstev s
populacemi zvlasté chranénych druhl rostlin a Zivocichl. Rezervace vznikly predevsim kvali dzemni
ochrané populace naturového pchace Zlutoostenného (Cirsium brachycephalum). Z dalSich vzacnych
halofilnich (tj. slanomilnych) druhl se zde wvyskytuje napf. merlik slanomilny (Chenopodium
chenopodioides), solenka Valerandova (Samolus valerandi), sitina Gerardova (Juncus gerardii) ¢i stovik
uzkolisty (Rumex stenophyllus).

Obr. 5-3 Vymezeni Uzemi Natura 2000
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Chrdnénd uzemi a ochrannd pdsma
Lokalita lezi mimo ochrannd pasma vodnich zdroja (dle § 30 Zakona ¢. 254/2001 Sb., o vodach, v platném

znéni), neni ani soucdasti Chranéné oblasti pfirozené akumulace vod (CHOPAV).
Cast Feseného Useku traté, u obce Rakvice od km 45,685, leZi v aktivni zoné zaplavového Gzemi. Stavba se
nachdzi v zaplavovém Uzemi Q100 feky Dyje a Morava.
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Hlavni trasa zaméru se nachazi v aktivni zéné zaplavového Uzemi feky Trkmanka, ale pfekonava ji v
dostatecné vysce mostnim objektem — funkce aktivni zény nebude nijak dotéena.

Uzemi archeologického vyznamu
Archeologické nalezy nejsou na dotéenych plochach registrovany.

Obr. 5-4 Vymezeni Uzemi archeologického vyznamu
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Extrémni poméry v dotéeném tzemi

V samotném misté zdméru se nenachdzeji sesuvy, suté, prudké svahy, nestabilizované naplavy a pisky
nebo jiné svahové nestability.

Uzemi neni sou&asti ddlnich dil nebo poddolovaného tuzemi.

Lokalita se nachazi v zdplavovém Uzemi Q100, Q20 a Q5 feky Moravy, Dyje a Trkmanky.

V posuzované oblasti nejsou extrémni poméry.

5.2 PREDPOKLADANY ROZSAH MITIGACNICH OPATRENI

Snizovani emisi sklenikovych plyn a posilovani jejich propad(l (mitigace) je nedilnou soucasti feseni
problematiky zmény klimatu a jejich negativnich dopadu. Emise a propady hlavnich sklenikovych plyn(
jsou pravidelné kontrolovany Ramcovou Umluvou OSN o zméné klimatu formou inventarizace.
Inventarizace je provadéna v souladu s metodikou IPCC. V CR nese zodpovédnost za spravné fungovani
Narodniho Inventarizaéniho Systému (NIS) Ministerstvo Zivotniho prostiedi, které povéfilo Cesky
hydrometeorologicky Ustav jako organizaci zodpovédnou za koordinaci pfipravy inventarizace a
poZadovanych datovych i textovych vystupl. Celkové agregované emise sklenikovych plynt (bez sektoru
LULUCF, véetné nepfimych emisi CO2) v CR poklesly v obdobi 1990-2019 o 38,0 % (75,7 Mt CO2 ekv.), v
roce 2019 v meziro¢nim srovnani o 4,6 % na 123,3 Mt CO2 ekv. Po pocate¢nim vyrazném poklesu na
zacatku 90. let 20. stoleti zplsobeného restrukturalizaci ekonomiky emise kolisaly dle vyvoje vykonu
ekonomiky, struktury tvorby HDP a vyvoje sektorovych faktord, které mély vliv na sektorové trendy emisi.
PFi zapocteni bilance emisi a propad( ze sektoru LULUCF pokles emisi v hodnoceném obdobi Cinil pouze
28,7 %. Vyvoj ovlivnil dramaticky rlst emisi ze sektoru LULUCF v obdobi 2017-2019 do kladné bilance v
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letech 2018 a 2019 zplsobené Spatnym zdravotnim stavem les(, ktery zhorsuji projevy zmény klimatu a
s nimi souvisejici klirovcova kalamita. Nejvyznamnéjsi kategorii inventarizace je sektor energetiky, odkud
pochazi 84 % celkovych emisi sklenikovych plynl, prevainé CO2. Z jednotlivych sklenikovych plynl
zaujimaly v roce 2019 nejvétsi podil na celkovych agregovanych emisi CR (véetné LULUCF) emise CO2 83,9
%, v pripadé emisi CH4 podil ¢inil 9,2 %, emisi N20 4,1 % a emisi F-plyna 2,8 %. Podily jednotlivych latek
se v hodnoceném obdobi ménily jen nevyznamné, vyjimkou jsou emise F-plyn(, které od roku 2000
stouply zhruba sedminasobné a jejich podil se zvysil 0 2,4 p. b.

Byla zpracovéna nova Politika ochrany klimatu v Ceské republice, ktera byla v ¢ervnu 2016 piedlozena
vladé Ceské republiky pro informaci. Sou¢asti navrhu Politiky ochrany klimatu v Ceské republice je aktualni
strategie ochrany klimatu do roku 2030, s vyhledem do roku 2050, a navrh opatfeni, kterd povedou k
efektivnimu sniZzovani emisi sklenikovych plyn(.

Evropska politika je dale zamérena na zajisténi plynulosti provozu pomoci aplikaci telematiky ve viech
druzich dopravy, na vyuzivani energeticky efektivnéjsich druh(i dopravy: v osobni dopraveé vétsi vyuzivani
verejné dopravy, zejména v elektrické trakci, ndhrada letecké dopravy na kratsi vzdalenosti rychlou
Zeleznici, v nakladni dopravé presun 30 % soucasné silni¢ni nakladni dopravy s prepravni vzdalenosti nad
300 km na Zelezni¢ni nebo vodni dopravu do roku 2030.

Operacni program doprava 2021-2027 obsahuje tyto specifické cile na podporu klimatu:
- Rozvoj udrzitelné, inteligentni, bezpecné a intermodalni sité TEN-T odolné v(ci zménam klimatu.
- 1.2 Rozvoj udrZitelné, inteligentni a intermodalni celostatni, regionalni a mistni mobility odolné
vicéi zménam klimatu, véetné lepsiho pfistupu k siti TEN-T a preshraniéni mobility.

Posuzovany zamér odpovida intervencim 102 a 103 smérujicich k naplnéni specifického cile:
- 102 Jiné nové postavené nebo upgradované Zeleznice — electric/zero emission,
- 103 Jiné rekonstruované nebo modernizované Zeleznice — electric/zero emission

Posuzovany zameér je soucasti hlavni sité TEN-T a napliuje intervence 102 a 103 OPD 2021-2027.
Lze ocekavat postupny technologicky vyvoj, ktery se dlouhodobé zaméruje na Usporu spotiebovavanych
energii.
Hlavnim cilem Politiky ochrany klimatu je stanovit vhodny mix nakladové efektivnich opatfeni a nastrojl
v klicovych sektorech, které povedou k dosazeni cilii CR v oblasti snizovani emisi sklenikovych plynd
nasledovné:

- snizit emise CR do roku 2020 alespori 0 32 Mt CO2 ekv. v porovnani s rokem 2005,

- snizit emise CR do roku 2030 alespori 0 44 Mt CO2 ekv. v porovnani s rokem 2005,

- smérovat k indikativni Grovni 70 Mt CO2 ekv. vypousténych emisi v roce 2040,

- smérovat k indikativni Urovni 39 Mt CO2 ekv. vypousténych emisi v roce 2050.

Z hlediska Zelezni¢ni dopravy je rozhodujici opatfeni v oblasti nakladni dopravy:

4E) Presun Casti prepravnich vykon( nakladni dopravy ze silnic na Zeleznici (rovnéz opatreni AB23 NPSE)
— prispét k naplnéni cile EU do roku 2030 zajistit pfesun minimalné 30% podilu dalkové nakladni prepravy
na zelezniéni a lodni dopravu adekvatné podminkam Ceské republiky.

Soucasti navrhu Politiky ochrany klimatu v Ceské republice je aktudlni strategie ochrany klimatu do roku
2030, s vyhledem do roku 2050, a navrh opatfeni, kterd povedou k efektivnimu snizovani emisi
sklenikovych plyna.
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Evropska politika je dale zamérena na zajisténi plynulosti provozu pomoci aplikaci telematiky ve vsech
druzich dopravy, na vyuZivani energeticky efektivnéjsich druhl dopravy: v osobni dopravé vétsi vyuzivani
verejné dopravy, zejména v elektrické trakci, ndhrada letecké dopravy na kratsi vzdalenosti rychlou
Zeleznici, v ndkladni dopravé presun 30 % soucasné silni¢ni nakladni dopravy s prepravni vzdalenosti nad
300 km na Zelezni¢ni nebo vodni dopravu do roku 2030. Lze o¢ekavat postupny technologicky vyvoj, ktery
se dlouhodobé zaméfuje na Usporu spotiebovavanych energii.

5.3 IDENTIFIKACE ZABORU ZEMEDELSKEHO A LESNIHO PUDNIHO FONDU

Zamér je situovan na Uzemi Jihomoravského kraje v katastralnich Gzemich Sakvice (761915), Zajedi
(790346) a Rakvice (739201).

Zamér se dotykd vyhradné standardni orné pldy s absenci pfirodné hodnotnych stanovist. V plose
odpocivky jsou zastoupeny bonitné nejcennéjsi ptidy a pldy primérné produkéni, tj. pldy zarazené v 1.,
II. a Ill. tfidé ochrany dle Vyhlasky o stanoveni tfid ochrany, ¢. 48/2011 Sb.

S vystavbou zaméru bude spojen zabor zemédélského pladniho fondu. Vzhledem k charakteru stavby Ize
ocekavat trvalé i doCasné zabory.

Presné vycisleni potfebnych zabord bude provedeno v ramci dokumentace pro Uzemni rozhodnuti.

Z hlediska kvality se jedna vétSinou o produkéni zemédélskou pldu s tfidou ochrany 1. a Il. Odnéti je
mozné, protoZe se jedna o verejné prospésnou stavbu. O odnéti bude rozhodnuto v navazujicim Fizeni.
Vystavba zaméru nevyvola zabor lesni pady.

Obecné principy nakladani s pidou

V souladu s § 8 odst. 1 pism. a) zakona ¢. 334/199 Sb., o ochrané ZPF, ve znéni pozdéjsich predpisd, je
stanovena povinnost oddélené skryvat svrchni kulturni vrstvy pudy, pfipadné i hloubé&ji uloZzené zarodnéni
schopné zeminy zajistit jejich hospoddrné vyuziti nebo fadné uskladnéni pro ucely rekultivace anebo
zajistit jejich rozprostieni na plochy uréené organem ochrany ZPF.

Po skryvce svrchni kulturni vrstvy pldy (ornice), pfipadné hloubéji uloZzenych zirodnéni schopnych zemin
(podornici) zGstane deponovano na stavbé takové mnoizstvi skryvky, které bude zpétné pouZito pro
ohumusovani ploch stavby.

Prebytek ornice (svrchni kulturni vrstvy pady) a pripadné hloubéji uloZzenych zdrodnéni schopnych zemin
(podornici) bude prednostné nabidnut hospodaficim organizacim nebo soukromym osobdm v okoli stavby
pro zemédélské vyufZiti, pripadné bude dale vyuzit pro biologickou rekultivaci.

V souladu s § 8 odst. 1 pism. b) zdkona ¢&. 334/1992 Sb., ve znéni pozdéjsich predpisl, je stanovena
povinnost ukladat odklizové zeminy ve vytéZenych prostorech a neni-li to moziné nebo hospodarsky
odlvodnéné, uloZit je v prvé fadé na plochach neplodnych nebo na plochach horsi jakosti, které byly za
tim ucelem odnaty ze zemédélského pldniho fondu.

Tab. 5-1 Vliv stavby na ZP

Varianta laz 4

7adny stiet nového Useku traté se slozkami ZP;
. . zadné ochranné pasmo vodniho zdroje;

Vliv stavby na ZP , , L L
Uzemi bez archeologickych nalezy;

zabory ZPF v L., . a lll. tfidy ochrany;
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6. STANOVENI ORIENTACNICH INVESTICNICH NAKLADU

Celkové orientac¢ni investi¢ni naklady na vystavbu useku VRT v délce 10,8 km Useku Sakvice — Rakvice
predstavuji hodnotu 5 308 mil. K& (CU 2021).

Celkové investicni naklady

5 D1 [Zelezniéni zabezpetovaci zafizeni 134,964

D. Technologicka = ———— ———— =
Kontrolni rozdélen ast D.2 |Zeleznitni sdélovaci zafizeni _ mil. K& 110,747
nakladi die smérice D.3 |Silnoprouda technologie véetné DRT mil. K& 92 686
PR \ E.1 |InZenyrské objekty mil. K& 3329,193
SR REEe TS E Stavebni East Pozemni stavebni objekty 34,957
TrakEni a energeticka zafizeni 384,193
Délka traté 10,800
Mérné celkové investiéni naklady mil. Ké / km traté 491,521

Mérné celkové investi¢ni naklady na 1 km dvoukolejné traté VRT jsou vycislené hodnotou 491,5 mil. K¢.

BlizSi prehled orientacnich investi¢nich naklad( v rozdéleni na technologickou a stavebni ¢ast, vedlejsi
naklady stavby apod. je uveden v pfiloze ¢. 2 textové spravy.
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8. PRILOHY
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Pfehled mostnich objekt
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Vizualizace
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Ptiloha €. 1 : Pfehled mostnich objektd

osova pocet | rychlost podélny Y ..,
Y . . . . . o vyska ; .. rozpéti
pof. | kolej |staniceni| vzd. koleji na smérové vyskové | sklon . vhodna konstrukcni ., ;
. . . . . . prekazky | mostu s mostu material poznamka
c. c. [km] koleji na mosté poméry poméry | mostu [m] usporadani [m]
[m] mosté | [km/h] [%o]
1) prefabrikované 7B 1) predpjaty silni¢ni
1 |k k2!l 36350 A5 VRT 8.2 nosniky se sprazenou 20 beton nadjezd
’ ‘ ' i i i i i “ | deskou (3x18) |2) Zelezobeton
2) ramové konstrukce
1) deskové k-ce - 7B, 1) zelezobeton
320 smérovy oblouk , . zabetonované ocelové 2) sprazena k-ce
2 |K1,K2| 37.435 4.5 2 (350) | R=20000m stoupa | +2,580 | vodotec 4.0 nosniky 20 ocel-beton
2) rdmové konstrukce - ZB
1) prefabrikované 7B 1) predpjaty silniéni
3 |k k2| 37700 45 VRT 8.2 nosniky se spfazenou 20 beton nadjezd
’ ‘ ' i i i i i | deskou (3x18) |2) Zelezobeton
2) ramové konstrukce
1) deskové k-ce - 7B, 1) zelezobeton
320 ey e , . zabetonované ocelové 2) sprazena k-ce
4 | K1, K2 | 38.425 4.5 2 smeérove pfima | stoupa +2,580 | vodotec 7.5 , 18
(350) nosniky ocel-beton
2) rdmové konstrukce - ZB
1) deskové k-ce - 7B, 1) elezobeton
& v oblouk 3 . abetonované ocelové 2) sprazena k-ce
5 |K1,Kk2| 41.188 | 45 2 230 | SMErovyoblouk | i oupd | +2,580 | vodotet | 5.0 [Z2°€IONOY v 10 |2)spraz
R=8 000m nosniky ocel-beton
2) rdmové konstrukce - ZB
1) deskové k-ce - 7B, 1) elezobeton
ey oy , . zabetonované ocelové 2) sprazena k-ce
6 |K1,K2| 41.475 4.5 2 230 smeérove pfima | stoupa + 2,580 silnice 7.0 , 15
nosniky ocel-beton
2) rdmové konstrukce - ZB
uzaviené ramové mosty Zelezobeton
7a K1 41.695 - 1 230 sméroveé pfima |stoupa | +2,580| vodotec 5.0 8
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Ptiloha €. 1 : Pfehled mostnich objektd

smérovy oblouk

uzaviené ramové mosty

Zelezobeton

7b K2 41.695 230 R= 3 000m stoupad | +2,580 | vodotec 5.0 8
uzaviené ramové mosty Zelezobeton
8a K1 41.890 230 sméroveé pfima |stoupa | +2,580| vodotec 6.0 8
uzaviené ramové mosty Zelezobeton
smérovy oblouk . .
8b K2 41.890 230 R= 3 000m stoupd | +2,580 | vodotec 6.0 8
1) oteviena ramova k-ce 1) Zelezobeton presmyk
umélého tunelu (galerie), 2) ocelové
horni mostovka, délka zavésy, predpjaty
240m beton mostovky,
., konven¢ni 2) zavéseny most, 3- 240 | 3)ocelova
9 | k2 | 42.900 230 ;T‘;B%"gr:bb”k Klesa :(1"5827/ JTkm | 10.0 | polovy 70-200-70m, - | konstrukce
- ’ 43,180 komorova konstrukce 340
mostovky
3) most s dolni
mostovkou, spojité
nosniky 80-180-80m
1) deskové k-ce - ZB, 1) Zelezobeton
drovy bet : lové 2) spfazena k-
10a| k1 | 45.555 230 | Smerowoblouk | s | 2,000 | sinice | 7.0 |23Pctonovanéocelove 1g |?)sprazendk-ce
R=7 000m nosniky ocel-beton
2) rdmové konstrukce
1) deskové k-ce - ZB, 1) Zelezobeton
106 K2 45555 230 smérovy oblouk Klesa 2,004 silnice 20 zabetonované ocelové 18 2) sprazena k-ce

R=7000m

nosniky
2) rdmové konstrukce

ocel-beton
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Sbornik pro oce novani zZelezni €nich staveb ve stupni studie proveditelnosti a zam

Pfiloha €. 2 : Pfehled orientacénich investi¢nich nakladd

&r projektu

Aktualizace 2021

Varianta Cenova Nazev akce Investi &ni dsek o] 1
arove i Usek
2021 RS2 VRT JM Mod fice - Sakvice nazev| [T9Sakvice-
Zpracoval Datum Pozn.: . L L & . . od km 35,700 Stani¢eni od 35,700
Technicko ekonomicka studie Useku Sakvice - Rakvice do km 26,500 do 26,500
Profese Podskupina C.tadku Polozka m.j sazbav 10,800 m.j. K mil. K&
(mil.K&/m.j)
Staniéni A0l |SZZ do 9 ks whybkowch jednotek V. 7,339 6| 6| 1,00 44,036
Tratové A08 |TZZ - dvoukolejna trat km traté 3,274 10,9 10,9| 1,00 35,683]
Zeleznigni S All |poz Zst. _ 4,752 2 2| 1,00 9,504]
zabezpecovaci Al2 |ETCS km traté 4,013 10,9 10,9| 1,00 43,741
zarizeni , Individuain kalkulace - Gpravy na konvenéni trati - SW RBC Prerov, .
O A16 |JOP na CDP Pferov, ball’fy,\;yé\éstidla mil. k& 2 2,000
CELKEM 134,964
Stanice a zastawky B0O3 |Sdeélovaci zafizeni ve stanici - mezilehlé stanice ks 5,280 3| 3| 1,00 15,840
3 Trats BO8 |Sdélovaci zafizeni v trati (GSM-R) km traté 2,534 10,6 10,6| 1,00 26,865
Zelezni¢ni sdélovaci B10 |[Tratow sdélovaci kabel km traté 2,323 24,2] 24,2| 1,00 56,223
zafizeni ) B14 |Diagnostického zafizeni zjistujici lom kolejnic nebo whboceni koleje 1,115) 10,6) 10,6/ 1,00 11,819
Ostatnt B15_|individuaini kalkulace mil. K& 0.000)
CELKEM 110,747]
Silnoprouda Trafostanice CO06 |Technologie trafostanice 22 kV ks 46,343 2| 2| 1,00 92,686
technologie CELKEM 92,686
. EO1 |Demontaz koleje (betonové prazce) m koleje 0,004 2004 2004 1,00 7,424
Kolej E03 [Kolej UIC 60, nowa, Stérkove loze m koleje 0,020 20561 20561| 1,00 403,939
Zelezniéni swsek Upraw koleje E28 |Propracovani koleje v&. tpravy GPK m koleje 0,009 2400 2400| 1,00 21,015
Ostatni E29 |Jednoducha whybka J60 SNCF 1:65 60D model 2002 ks 18,955 8| 8| 1,00 151,640
CELKEM 584,018
. F02 |Konstrukéni wstvy v trati m koleje 0,005 21806 21806| 1,00 100,996
Konstrukce koleje — — — —
FO04 |Odtézeni starych konstrukénich wstev m koleje 0,002 520 520| 1,00 1,262
F05 |Vykopy m3 0,001 413200 413200| 1,00 341,743
. - Téleso drahy F06 |Nasypy m3 0,001 1413250  1413250| 1,00 1 324,694
Zelezni¢ni spodek — —
F08 |Odwodnéni (zpewnény piikop) bm 0,002 21350 21350| 1,00 35,316
~ F16 |konstrukéni wstva pro VRT (dvoukolejni trat) bm 0,015 5600 5600 1,00 84,000
SR F17 |konstrukéni wstva pro VRT (jednokolejni trat) bm 0,008 10547 10547| 1,00 84,376
CELKEM 1 972,385
Mosty HO1 |Nowy Zelezniéni most - rozpéti do 40 m m2 0,080 1288, 5| 1288,5| 1,00 102,924
Mosty, propustky a HO2  [Nowy Zelezniéni most - rozpéti nad 40 m, estakada m2 0,101 3060 3060| 1,00 309,610
zdi Zdi H19 |Opémé a zéarubni zdi (do 5 m wiky) m2 0,027 4000 4000| 1,00 106,505
CELKEM 519,039
o - Prelozky siti 102 V fidce zastavéném Uzemi km traté 1,335 10,9 10,9| 1,00 14,553
InZenyrskeé sité
CELKEM 14,553
K03 |Vozowka silnice Il. tfidy m2 0,004 16000 16000| 1,00 56,075
Vozowy a plochy K04 |Vozowka silnice lIl. tfidy / mistni komunikace m2 0,003 1600} 1600| 1,00 4,361
K07 |Demolice vozowky / zpewnéné plochy m2 0,002 16800 16800| 1,00 35,514
Pozemni komunikace K08 |Vvykopy m3 0,001 2000 2000| 1,00 1,669
Téleso a mosty K09 |Naspy m3 0,001, 2400 2400| 1,00 2,136
K10 |Silniéni mosty a nadjezdy - nové m2 0,067 840 840| 1,00 56,075
CELKEM 155,830
Protihlukové objekty Prs;;'g;‘“ Lo1  |Protihlukova sténa (PHS) nova m 0,021 4000 4000 1,00 83,368
Budow a MO04 |Objekt pro technologické zafizeni - velky m3 OP 0,008| 600 600| 1,00 4,632
s;zei':;"' Se sy tecr;z}]eli?fke M07  |oploceni bm 0,001] 22000) 22000] 1,00 30,326
CELKEM 34,957
Trakéni vedent NO4 |Montaz trakéniho vedeni, stfidava soustava (trat) km koleje 7,029 9,6 9,6] 1,00 67,482
Trakéni zafizent NO5 |Demontéaz trak&niho vedeni km koleje 1,172 10,95 10,95| 1,00 12,829
Ostatni NO6 |Montaz trakéniho vedeni, VRT soustava 2x 25kV (trat) 8,520 21,868| 21,868| 1,00 186,324
CELKEM 266,634
Oswétleni 002 |Oswgtleni zastawky (osvétlovaci stozary) ks stozaru 0,317 45 45| 1,00 14,256
Vedeni 005 |Pfivodni vedeni 22 kV km 6,336 10 10| 1,00 63,361
L& okt Technologie a 009 |PreloZzka NN, VN km 3,168 5] 5| 1,00 15,840
Energeticka zafizeni = =
rozvody 0Oll |DboOUO ks oM. jednotky 0,391 14 14| 1,00 5,470
Ostatni 012 |EOV v.j. VRT V.. 3,105 6| 6| 1,00 18,630
CELKEM 117,558
Vykupy pozemkt a| POl |Zabor ZPF, PUPFL mil. K&/ ha 1,00 80] 80| 1,00 80,000
nemovitosti P04 _|Mimo zastawné Gzemi mil. K& / ha 1,50 80) 80| 1,00 120,000
Q01 |Dokumentace stavby % 8,50 1,00 347,373
VedlejSi naklady Ostatni naklady na| Q02 |Prizkumy, geodetické méfeni % 1,00 1,00 40,867
stawy pripraw Q03 _|Technicka asistence a propagace % 1,00 1,00 40,867|
Q04 |Technicky dozor % 4,50 1,00 183,903}
Rezerva RO1 REZERVA % 10,00 408,674
CELKEM 1 221,685
Zabezpe&ovaci zarizeni mil. K& 134,964
Sdélovaci zafizeni mil. K& 110,747
Silnoproudé rozvody a zafizeni mil. K& 210,244
Zelezniéni susek mil. K& 584,018
Zelezniéni spodek mil. K& 1 972,385
Kalkulace Mosty, propustky, zdi mil. K& 519,039
zUstatkové hodnoty Tunely mil. K& 0,000
Komunikace a zpewnéné plochy mil. K& 155,830
Trakce mil. K& 266,634
Rekapitulace nakladd InZenyrské sité (trubni vedeni, kabelovody) mil. K& 14,553
pro Wpocet CBA Pozemni stavby, nastupisté a pristiesky mil. K& 34,957|
Objekty ochrany Zivotniho prostfedi mil. K& 83,368|
Naklady realizace mil. Ké 4 086,740
Piipramna a projektova dokumentace, prizkumy mil. K& 388,240
Celkond investién! Vykupy pozemk( a nemovitosti mil. K& 200,000
OGS Technicka asistence, propagace mil. K& 40,867
Technicky dozor mil. K& 183,903
RO1 |REZERVA % 408,674
Celkové investi éni naklady mil. Ké 5 308,425
o I ———— E—— ———yavear |
D. Techr A zelezm(::ni zak}ezpe(::ovz?f:i Z§Fizeni mil. Ké 134,964
Rontondicoeient cast Zgleznlcnl §delo\ac| zianz?m _ mil. K(': 110,747
néklada dle smémice ﬁ]lér;@r;uéa;;t;tl:;logle \Getné DRT : . g 2,686
GRS L2coe E. Stawebni ¢ast Pozemni stavebni objekty mil. K&
Trakéni a energeticka zarizeni mil. K&

Délka trat &

Mérné celkové investi éni naklady

mil. K&/ km trat &




Ptiloha €. 3 : Multikriteridlni analyza

O
:E, ‘E VARIANTA 1 | VARIANTA 2 | VARIANTA 3 VARIANTA 4
2 £ (doporucena)
N X
s ©
< &
>
bodové ohodnoceni
Hrubé provozni zatizeni 4 2 1 1 2
Kapacita a fizeni provozu 8 1 1 2 2
Poruchyvstanlc,nlho o 3 ) 1 1 )
zabezpecovaciho zafizeni
Celkové bodové ohodnoceni 22 15 23 30
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Priloha €. 4 : Vizualizace

Obr. 8-1 Vizualizace propojeni VRT a konvencni traté na Odb. Nové Mlyny - severni pohled

smer BRNO

Obr. 8-2 Vizualizace propojeni VRT a konvencni traté na Odb. Nové Mlyny - jizni pohled

smer Breclav)
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Priloha €. 4 : Vizualizace

Obr. 8-3 Vizualizace propojeni VRT a Odb. Nové Mlyny - obec Rakvice - pohled 1

Obr. 8-4 Vizualizace propojeni VRT a Odb. Nové Mlyny - obec Rakvice - pohled 2

smer Breclav
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Priloha €. 4 : Vizualizace

Obr. 8-5 Vizualizace propojeni VRT a Odb. Nové Mlyny - mostni estakdda smér SR

Obr. 8-6 Vizualizace propojeni VRT a Odb. Nové Mlyny - prelozka silnice 11/425

smer BRNO
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